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Projetos de Interesse Nacional
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Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel
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Plano Rodoviario Nacional

Programa Regional de Ordenamento do Territdrio
Regime de Apoio aos Municipios Para a Acessibilidade
Rede Ferroviaria Nacional

Rede Portuguesa de Cidades Inteligentes

Regime Juridico do Servigo Publico de Transporte de Passageiros
Sistemas de Informagao Geografica

Sistema de Informagao Geogréfica de Gestéo de Carreiras
Sociedade Portuguesa para a construgéo e Exploracdo Rodoviaria
Seguranga Rodoviéria

Strengths, Weaknesses, Opportunities and Threats
Transporte Coletivo

Transporte Individual

Transporte Publico

Transporte Publico Coletivo

Transporte Publico Coletivo Rodoviario

Transporte Publico Coletivo Ferroviario
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Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel do Alentejo Litoral
Relatério Fase 3 — Formulag&o de Propostas, Programa de Ag&o e Investimentos e Monitorizagao

INTRODUGAO

1.1.

BREVE ENQUADRAMENTO DO ESTUDO

Os Ultimos anos tém sido caracterizados por um aumento da complexidade e alteragdo dos padrdes de mobilidade, os
quais se apoiaram, em grande medida, na cada vez maior utilizagdo do automovel nas deslocagdes quotidianas.

Esta utilizacdo massiva do transporte individual (TI) resulta do aumento progressivo da taxa de motorizagdo da populagéo
e tem, paralelamente, sido acompanhada de uma redugao progressiva da oferta de transporte publico (TP). Face aos
decréscimos de procura, o TP tem vindo a reduzir progressivamente os niveis de oferta (cobertura horaria e territorial),
conduzindo a situagdes de exclus@o social em &reas rurais onde estes servigos se constituiam como o unico modo de
transporte disponivel para as deslocagdes de uma populagdo mais envelhecida e sem acesso a viatura propria.

Por outro lado, 0 uso intensivo do transporte individual (muitas vezes com utilizagdo desnecessaria em deslocagdes de
curta distancia) acarreta impactes significativos a nivel ambiental, social e de ocupagéo do espaco publico, contribuindo
ainda para o aumento da sinistralidade.

As orientagdes europeias e nacionais para o setor recomendam, como forma de reduzir o consumo de combustiveis
fosseis e os impactes ambientais provocados pelos transportes que, num cenario de crise e de crescente aumento dos
custos dos combustiveis, se aposte em estratégias de gestdo da mobilidade que contribuam para uma repartigdo modal
mais favoravel ao TP e aos modos suaves (pedonal e ciclavel).

Face ao exposto constituem-se como objetivos estratégicos do PMUS do Alentejo Litoral:

e Promogdo de padrdes de mobilidade sustentavel através da reorganizagdo dos sistemas de transportes. Num
contexto marcado pela utilizagdo crescente do Tl e onde se colocam problemas ao nivel da intermodalidade fisica,
légica e tarifaria do sistema de transportes coletivos (TC) da regi&o, a melhoria ao nivel da articulagdo dos sistemas
é um aspeto fulcral. Importa, pois, estudar uma nova organizacdo do sistema de transportes publicos coletivos
rodoviarios (TPCR) e encontrar solugdes inovadoras que respondam adequadamente as necessidades de mobilidade
da populagao e promovam a eficiéncia energética e ambiental do sistema de transportes.

o Efetivacdo de uma politica de gestdo da mobilidade, uma vez que esta contribui de modo positivo para a promogao
de uma reparticdo modal mais sustentavel e é substancialmente menos onerosa que as propostas que envolvem a
construgéo de novas infraestruturas, podendo ser tdo ou mais eficazes do que estas.

e Racionalizagao dos custos com o sistema de transportes suportados pelos municipios. A reducdo progressiva
da oferta de TP tem levado os municipios a implementar servigos de transporte de natureza social e a assegurar os
servigos de transporte escolar, com consequéncias no aumento dos meios e dos custos de transporte. Importa, pois,
estudar formas de otimizagao que contribuam para a melhoria do sistema existente e permitam reduzir a fatura de
transportes atualmente suportada pelos municipios.

e Melhoria da articulagdo do planeamento de transportes com os instrumentos de planeamento (nas areas do
ordenamento do territorio, ambiente, energia, entre outros), garantindo que a superagao dos problemas existentes ao
nivel do sistema de transportes e mobilidade € suportada por orientagdes e agbes concertadas.




1.2,

AREA DE INTERVENGAO DO ESTUDO

A éarea de intervengéo do presente estudo é constituida pelo territorio correspondente aos concelhos de Alcacer do Sal,
Gréndola, Santiago do Cacém, Sines e Odemira. Nao obstante, as analises a realizar devem ter em conta as relagdes de
interdependéncia que este territorio estabelece com a sua envolvente, nomeadamente no que se refere as relagdes com
municipios vizinhos ou com outros, com os quais existam relagdes de dependéncia funcional — traduzida em deslocagées
— relevantes. E disso exemplo a dependéncia do Alentejo Litoral em relagdo a alguns servigos especializados oferecidos
pelos hospitais de Beja e Evora.

FIGURA 1.1 - ENQUADRAMENTO TERRITORIAL DA AREA DE INTERVENGAO DO PMUS DO ALENTEJO LITORAL
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Com efeito, 0 zonamento a realizar tem por base duas grandes escalas d

e Uma escala intermunicipal e regional em que se agrupam freguesias e concelhos em zonas mais alargadas,

enquadrando a area em estudo no contexto regional;

e analise:
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Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel do Alentejo Litoral
Relatério Fase 3 — Formulag&o de Propostas, Programa de Ag&o e Investimentos e Monitorizagao

Uma escala local, de um modo geral circunscrita aos limites dos concelhos e das freguesias da area em estudo, pela
delimitacdo de zonas com especificidades funcionais distintas, as quais dever@o estar associados diferentes
problemas em termos de mobilidade e acessibilidade.

METODOLOGIA E FASEAMENTO DO ESTUDO

A metodologia proposta assenta em 4 fases sequenciais de acordo com o representado na Figura 1.1, a saber:

Fase 0 - Arranque, corresponde a uma fase inicial que compreendeu o planeamento detalhado dos trabalhos, a
programagao dos trabalhos de campo a efetuar e 0 zonamento.

Fase 1 - Caracterizagado e diagnéstico, que compreendeu primeiramente a recolha de informag&o, através da
compilagdo de dados estatisticos disponiveis e da elaboragao dos trabalhos de campo especificos, da analise de
estudos existentes e importantes para o desenvolvimento do plano, no sentido de fundamentar as analises qualitativas
e quantitativas a desenvolver. As andlises incidiram sobre as seguintes tematicas: Territério, Demografia e
Socioeconomia, Padrées de Mobilidade, Acessibilidades Rodoviarias e Transporte Individual, Transporte publico
(inclui transporte rodoviario, ferroviario, fluvial, taxis e transporte de natureza social), Transporte Escolar,
Intermodalidade (inclui as questdes relacionadas a articulagdo modal, fisica, légica e tarifaria), Modos Suaves (pedonal
e ciclavel), Estacionamento e Seguranga Rodoviaria.

Esta primeira fase terminou com uma analise SWOT', a qual sintetizou os pontos fortes, os pontos fracos, as
oportunidades e ameacgas diagnosticados. Os trabalhos desenvolvidos foram compilados no relatério de
caracterizacéo e diagnéstico.

Fase 2 - Construcao de Cenarios e Definigdo da Estratégia, que compreendeu a identificacdo das forgas motrizes
(internas, externas e politicas) que influenciam o sistema de transportes do Alentejo Litoral, bem como a construgéo
de diferentes cenarios de transformagao territorial aos quais sdo associadas alternativas de desenvolvimento dos
sistemas de transportes que servem a regido. Os cenarios elaborados procuram refletir a incerteza das principais
variaveis que influenciam a mobilidade (for¢as motrizes), combinando-as entre si, de modo a ser possivel estimar a
evolugao dos padrdes de mobilidade nos préximos 10 anos.

Tendo em consideragao as perspetivas de desenvolvimento territorial dos municipios envolvidos no PMUS para a
préxima década e os principais desafios que se colocam ao seu desenvolvimento, definiu-se uma estratégia que
constituird o suporte para a concretizagdo da visdo estratégica que se pretende para o sistema de mobilidade e
transportes intermunicipal, afirmando-se como o referencial para os objetivos estratégicos que orientardo as
intervengdes a propor na fase subsequente do plano.

Este exercicio encontra-se suportado na abordagem metodoldgica proposta pelo “Guia para a Elaboragéo de Planos
de Mobilidade e Transportes”. Especificamente no que se refere a definicdo da estratégia, esta é enquadrada por um
conjunto de objetivos gerais e materializada através de objetivos operacionais estruturados por eixos estratégicos de
intervenc&o.

Os trabalhos desenvolvidos no ambito desta fase foram compilados no relatorio da Fase 2.

Fase 3 - Formulagao de Propostas, Programa de Agao e Investimentos e Monitorizagdo, com base na estratégia
do plano, e nos objetivos definidos na fase anterior, elaborou-se 0 Plano de A¢do a 10 anos que compreende um

1 SWOT - Forgas (Strengths), Fraquezas (Weaknesses), Oportunidades (Opportunities) e Ameagas (Threats).
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conjunto de propostas tendo em consideragao os diferentes subsistemas de transporte (TI, TP, modos suaves,
estacionamento, logistica urbana) e as respetivas sinergias com o ordenamento do territério e que se apresenta neste
relatdrio. A elaboragdo do Plano de agao teve ainda em consideracao as propostas apresentadas no Plano de Agao
de Mobilidade Urbana Sustentavel do Alentejo Litoral (PAMUS).2

Ainda nesta fase elaborou-se o programa de execugéo que integra: i) o conjunto de propostas de intervencéo e a sua
calendarizag&o, considerando trés horizontes temporais (curto, médio e longo prazo); ii) as estimativas de investimento
associadas a implementagdo das medidas propostas no plano de agéo; iii) a identificacdo de possiveis fontes de
financiamento, e das entidades responsaveis e/ou envolvidas na implementag&o das diferentes medidas e agdes.

Por fim, desenvolveu-se um programa de monitorizagdo e acompanhamento do plano, que contempla a defini¢ao dos
principais indicadores de acompanhamento (realizagao e resultado), as métricas de avaliagdo e as metas a atingir
com a sua implementag&o.

As analises a desenvolvidas em todas as tematicas do PMUS do Alentejo Litoral estdo suportadas num sistema de
informagdo geografica (SIG) que constitui uma ferramenta de informagdo georreferenciada para cruzamento e
acompanhamento das varias tematicas em analise.

0 modelo multimodal de transportes que incorporara a componente de TC e Tl é suportado pelo soffware de modelagao
VISUM. Este modelo, a par do SIG, suporta as analises das componentes relativas as varias tematicas, bem com a
construgéo dos cenarios e elaboragdo das propostas de intervengao.

FIGURA 1.2 — ESQUEMA DO FASEAMENTO DO PROCESSO DE ELABORAGAO DO PMUS DO ALENTEJO LITORAL?

Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel do Alentejo Litoral (PMUS)

Fase 0 Fase1 Fase2 Construgéo Fased Planode
Arranque Caracterizagdoe de Cenarios e Agao, Programa de
Diagnostico Definigdoda execugaoe
Estratégia monitorizagao
Recolhade o * Propostas de
« Zonamento Informagdo » Conarias
ag Prospefivos Interv engdo
*Planeamento *Realizagéo dos * Programa de
Detalhado do Trabalhos de Definicaod Execugdo e de
Projeto Campo LY a0 j
I p estrakégia Investmento
sCaracterizacdone *Modelo de
*Programacéo Diagnostico - Govemnéancia
dos Trabalhos * Objetivos
de Campo Estraké:glcos $ Planode
+ Andlise SWOT Eagecine Monitorizago
4 Semanas 16 semanas 8 semanas 14semanas

Ferramentas de Suporte: Quaidade / Divulgagao/ Acompanhamento

2 Documento entregue a Autoridade de Gestao em abril de 2016

3 A duragéo dos trabalhos indicada no esquema ndo inclui os prazos de aprovagdo e cada uma das fases por parte da CIMAL, Municipios e Comissdo de
Acompanhamento Externa.
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ORGANIZAGAO DO RELATORIO

Com base na vis&o estratégica, objetivos e linhas de orientagdo apresentadas na Fase 2 do PMUS do Alentejo Litoral
procedeu-se a formulagdo de propostas, o programa de intervengdo e investimento e a definicdo do sistema de
monitorizagao.

Face ao exposto o presente documento estrutura-se nos seguintes capitulos:

e Capitulo 1-Introdugao, que constitui o presente capitulo do documento, em que se efetua um breve enquadramento
do PMUS, area de intervengdo e metodologia de elaboragao;

o Capitulo 2 - Propostas de intervengao, organizadas em torno dos objetivos operacionais definidos na fase anterior
do plano;

e Capitulo 3 - Programa de intervengao e investimentos, em que se apresenta uma estimativa dos custos de
investimento associados necessarios para a implementagéo das medidas propostas no plano de agéo, bem como o
horizonte temporal proposto para a sua concretizagéo;

e Capitulo 4 - Monitorizagdo do plano, em que se desenvolve uma proposta de metodologia a adotar para a
monitorizagdo do plano.

[ 11
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2, PROPOSTAS DE INTERVENGAO

21. ENQUADRAMENTO

No presente capitulo apresentam-se as propostas de intervengao organizadas em torno dos Eixos Estratégicos e objetivos
operacionais que consubstanciam a estratégia de intervencédo delineada na fase anterior do PMUS.

O seu desenvolvimento encontra-se devidamente articulado com (i) as intervengdes programadas pelos municipios para
o sistema de mobilidade e transportes em sede dos Planos Estratégicos de Desenvolvimento Urbanos; (i) Plano de Agao
para a Mobilidade Urbana Sustentavel do Alentejo Litoral entregue a Autoridade de Gest&o e (iii) as expetativas e avaliagao
efetuada pelos municipios relativamente as necessidades da sub-regido e dos préprios municipios e a capacidade de
concretiza¢do dos projetos.

Neste ultimo dominio, de referir que se realizaram reunides com todos os municipios no sentido de em conjunto se tragar
um quadro de intervengao que procurasse incorporar quer os projetos perspetivados para este territorio, quer em conjunto
delinear as propostas de intervengao.

FIGURA 2.1 — OBJETIVOS GERAIS

G > Objetivo Geral 1

4'_"‘\\Objeﬁvo Geral 4
- _ T " »
w J Reduzir a intensidade energética e as emissoes de GEE

\ Objetivo Geral 5

.
|, s
o o Promover a coesdo territorial e a equidade social

2.2, EIX0 ESTRATEGICO | - MELHORAR AS ACESSIBILIDADES INTRA E INTER-REGIONAIS

No Eixo | definiram-se 4 objetivos operacionais que se encontram representados no esquema da Figura 2.2.




2.2.1.

2211,

FIGURA 2.2 — EIX0O ESTRATEGICO | - OBJETIVOS OPERACIONAIS

Eixo Estratégico |

Melhorar as acessibilidades intra e inter-regionais

Objetivo
Operacional |.1

Concluséo/requalificagéo da rede rodoviaria estruturante

Objetivo

. Aumento da coeréncia da rede rodoviaria
Operacional 1.2

Objetivo

_ Melhoria das acessibilidades ferroviarias
Operacional 1.3

Objetivo
Operacional 1.4

Redugéao da sinistralidade rodoviaria

0. Operacional 1.1 - Conclusaol/ requalificagao da rede rodoviaria estruturante

Breve enquadramento

Atendendo a que a proposta de rede rodoviaria apresentada para o Alentejo Litoral contribui em simultaneo para o alcance
destes dois objetivos, os mesmos s&o apresentados conjuntamente.

Como referido na Fase 1, persistem défices de acessibilidade intra e inter-regional decorrentes da n&o concretizagdo de
vias da rede rodoviaria estruturante previstas no PRN 2000. Estes défices de acessibilidade registam-se nos corredores
de ligacéo a Beja, no corredor servido pelo IC1 (neste ultimo a situagao mais problemética ocorre entre Alcicer do Sal e
Grandola) e que decorre desta via ndo possuir perfil de itinerario complementar.

Ainda no que concerne as acessibilidades inter-regionais, é de frisar a debilidade da conectividade externa do municipio
de Odemira, ndo sendo servido por qualquer IP ou IC (o n6 do IP1/A2 mais préximo — Ourique — dista cerca de 45 minutos
da sede de concelho), conciliado com a situagdo geografica do concelho na regido e com a sua extenséo territorial, nos
tempos de ligacao da sede de concelho as demais sedes de concelho e aos principais centros urbanos suprarregionais
(Beja, Evora, Setdbal e Lisboa).

Relativamente as acessibilidades intrarregionais, a generalidade dos territérios concelhios encontra-se a menos de 30
minutos da sede de concelho correspondente. Excetua-se Odemira, cuja extensdo do seu territdrio justifica a existéncia
de aglomerados a distar entre 31- 45 minutos da sede de concelho, 0 que decorre de um indice de sinuosidade elevada.
Neste dominio igualmente de referir debilidades nas ligagdes entre Odemira — Sines — Santiago do Cacém com tempos
de ligagao elevados.

Note-se que 0 PMUS se desenvolve num contexto em que os fundos comunitarios limitam o financiamento a concretizagéo
de novas infraestruturas rodoviarias e de restri¢des financeiras por parte da Administragdo Central e dos municipios a sua
concretizagéo.

Face ao exposto, as intervengdes delineadas neste dominio s&o no sentido se apresentar uma proposta de rede que
contribua para a melhoria das acessibilidades intra e inter-regionais e para a redugé@o dos indices de sinistralidade
rodoviaria, quer através da requalificagdo de algumas vias existentes, quer através da concretizagdo de novos corredores.

Importa ter presente que no ambito das vérias subconcessdes atribuidas ha alguns anos (Parcerias Publico-Privadas,
PPP), em 2009 foi adjudicada a SPER - Sociedade Portuguesa para a Construgdo e Exploragdo Rodoviaria, S.A a
denominada Subconcessdo Baixo Alentejo que integrava varias estradas ou trogos de estradas da Rede Rodoviaria
Nacional existentes ou previstas no Plano Rodoviario Nacional, sendo na altura constituida por 342 km de langos para
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22.1.2.

construgéo, conservacao e exploracéo, dos quais 68 km eram com portagem e integrava a A26/IP8 entre Roncéo e Beja,
ligando os distritos de Setubal e Beja.

No Alentejo Litoral, esta subconcesséo integrava:

o |P 8, entre Sines e Beja;

e |C 1, trogo em servigo, entre Marateca (IP 1) e Grandola (IP 8);

e |C 33, trogo em servigo, entre Santiago do Cacém e Grandola (IC 1);
e ER261-5, trogo em servigo, entre Sines e Santo André.

Em setembro de 2012, no seguimento do processo de renegociagéo, foi assinado um Memorando de Entendimento entre
a EP e a subconcessionaria SPER, reduzindo o &mbito da subconcessao, que passou a integrar (renegociagao finalizada
em 2015):

e aconclusdo das intervengdes previstas para a A26/IP8 entre Sines e Relvas Verdes;
e aconclusdo das intervengdes previstas para a A26-1/ER261-5, entre Sines e Santo André;

e aconstrugdo da A26 entre 0 IC1 e Santa Margarida do Sado, concluindo a ponte sobre o Rio Sado, com subsequente
integrag&o na jurisdicdo da Infraestruturas de Portugal.

Tanto 0 1C33 entre Roncao e Grandola Norte, como o IC1, entre Marateca e Grandola Sul, foram reintegrados na jurisdi¢do
da Infraestruturas de Portugal, encontrando-se previsto no Plano de Investimentos a médio/ longo prazo (2015/ 2020) a
sua requalificago.

Concretizagédo das Intervengdes previstas pela Infraestruturas de Portugal a curto/médio prazo

O Plano de Proximidade/Médio Prazo 2015-2019 (elaborado pela Estradas de Portugal, atualmente Infraestruturas de
Portugal) contempla varias intervengdes no Alentejo Litoral, tendo-se baseado no "planeamento dos projetos e
consequente estimativa de datas de materializagdo em obra, em fung&o da avaliagdo das necessidades, tendo havido
uma validag&o pelas areas (DRN, DAS) ao nivel da prioridade das intervengdes". De acordo com o referido Plano, na
selecdo das intervengdes a realizar foram definidos diversos critérios de ambito legal, financeiro, operacional e politico.

O referido Plano contempla diversos tipos de intervengéo, distinguindo-se de acordo com a seguinte classificag&o:
Conservagao Corrente (CC), Construgdo, Obras de Arte (OA), Grandes Reparagdes (GR) e Seguranga Rodoviaria (SR).

Como se pode constatar da analise do Quadro 2.1, as intervengdes programadas no ambito deste plano ndo contemplam
a alterac&o do perfil das vias que permitam melhorar as velocidades médias de circulagdo praticadas e a redugéo dos
tempos de percurso nas ligagdes intermunicipais (a escala sub-regional) e das sedes de concelho como Odemira,
Santiago do Cacém e Sines ao corredor Norte/Sul estruturado pela A2 e as capitais de distrito (e.g. Evora e Beja).
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FIGURA 2.3 — LOCALIZAGAO DAS INTERVENGOES PREVISTAS NO PLANO DE PROXIMIDADE/MEDIO PRAZO 2015-2019

Fonte: Plano de Proximidade/Médio Prazo 2015-2019 (Estradas de Portugal)

No Alentejo Litoral estdo previstas 15 intervengdes, das quais 2 em Alcacer do Sal, 1 em Grandola, 6 em Odemira, 5 em
Santiago do Cacém e 1 em Sines, ndo se prevendo a construgdo das principais infraestruturas estruturantes da rede
rodoviaria nacional previstas no PRN2000 (conclus&o do IP8 e do IC33). No Quadro 2.1 sistematizam-se as intervengdes
programadas.

QUADRO 2.1 - INTERVENGOES PROGRAMADAS PARA A REDE RODOVIARIA DO ALENTEJO LITORAL

m Via e Intervengao Ano de Langamento

Beneficiagdo da EN383 (Alvito — Torrao/Alcacer)

Alcécer do Sal 2019
Construgdo de Passagem Hidraulica na ED5 ao km64+705
Grandola IC1, km612+613, Ponte sobre a Ribeira de Corona 2019
Beneficiagdo na ER266 — Intersecdo para Saboia (km 13+380) E L.D. Beja/Faro 2017
(km 26+089)
Odemira Beneficiagdo na EN120 - km126+550 ao km127+740, que contempla a 2016

construgdo de passeios na ligagéo entre Sdo Miguel — Odeceixe

Beneficiagdo na EN390 - km37+500 ao km38+200 e km38+650 ao km39+800,

que inclui a construgdo de passeios 2015
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m Via e Intervengao Ano de Langamento

Beneficiagdo na EN389 (km8+430/km32+850) e na EN123 (km43+315/km 2016
56+405), na ligagdo Ourique — Evora

Grandes reparagdes no IC4(EN120). L.D. STB/BJA (km 80+200) e Odemira

(km 102+900) 2019

Construcdo de passagem hidraulica na ER261, km59+213
Construgédo de passagem hidraulica na ER261, km 63+925
Construcédo de 2% Ponte sobre o Canal de Rega na ER261, km67+345
Construgdo de Ponte de Monte Silva na EN121
Grandes reparagdes na ER261, entre Melides (km27+275) e Santiago do
Cacém (km45+900)

Sines Construgdo de passagem hidraulica na ED120-1, km12+684, 2016

Santiago do Cacém 2019

Fonte: Plano de Proximidade/Médio Prazo 2015-2019 (Estradas de Portugal)

Para além do plano supramencionado, as Infraestruturas de Portugal tém ainda um Plano de Investimento para o Periodo
2015-2020, no qual identifica os projetos rodoviarios que deverdo ser concretizados neste periodo, e que no Alentejo
Litoral se reporta:

e |P8, entre Santa Margarida do Sado e Beja, tendo sido suspensa a construgao deste trogo de itinerario principal com
perfil de autoestrada, consideram ser importante a requalificagao das estradas nacionais que asseguram este corredor
nomeadamente, a EN259 entre St?. Margarida do Sado e Ferreira do Alentejo e a EN121 entre Ferreira do Alentejo e
Beja, melhorando as suas caracteristicas técnicas e operacionais, com um investimento programado de 15 milhdes
de euros;

e |C1, entre Alcacer do Sal e Gréndola, a intervengao visa, essencialmente, reabilitar o pavimento deste percurso, num
investimento previsto de cerca de 6 milhdes de euros (concretizagdo prevista entre 2015 e 2017);

e |C33, entre Relvas Verdes (IP8) e Grandola (IP1), intervengdo que compreende a reabilitagdo do trogo existente,
criando melhores condigdes de convivéncia entre o trafego pesado e ligeiro. Note-se que entre Sines e 0 N6 de Relvas
Verdes se encontra em fase de concluséo as intervengdes previstas na A26 (via com perfil de autoestrada) que
permitira condigdes de circulagdo muito diferenciadas do IC33 (mesmo depois das requalificagdes previstas).

2.2.1.3. Proposta de rede rodoviaria para a regiao

Face ao exposto, a proposta de rede preconizada para o Alentejo Litoral, prevé as seguintes intervengdes:

1. Requalificagao do IC1 entre Alcéacer do Sal e Grandola, onde tm vindo a ocorrer diversos acidentes motivados
pela degradagao do estado de conservagéo do pavimento. Note-se que esta via estava integrada na subconcessao
do Baixo Alentejo, que face as dificuldades de financiamento néo procedeu aos trabalhos de requalificagdo da via,
que, entretanto, se tem vindo a degradar progressivamente.

Como referido anteriormente, encontra-se programado pelas Infraestruturas de Portugal o periodo 2015/2017,
intervencdes de requalificagdo do pavimento, que se consideram insuficientes para as fungdes a desempenhar pela
mesma e para a mitigagao para a redugéo dos indices de sinistralidade que se tém vindo a registar.

Importa, pois, que as intervengdes de requalificacdo nesta via retomem o projeto de intervengéo perspetivado no
ambito da subconcesséo do Baixo Alentejo e que previa: (i) criagdo de uma via paralela; (i) eliminagdo dos
cruzamentos.
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Ligacao entre Sines — Odemira - Ourique com caracteristicas de itinerario complementar numa extensao de cerca
de 84 km¢*, devera permitir uma base de 80 km/h. Esta via constituir-se-a como uma alternativa a ER / EN 120,
seguindo, sensivelmente, paralela a esta em toda a sua extensao. Esta ligacao inicia-se na A26 e segue para sul em
dire¢do ao Cercal, infletindo depois para sudeste, contornando a Ribeira do Torgal e seus afluentes e afastando-se
da &rea de reserva ecoldgica nacional. Para vencer a orografia da serra do Cercal deverdo ser construidos dois
viadutos sobre a Ribeira do Salto e sobre a Ribeira de Pereira, respetivamente. Este trogo prossegue para Sul, onde
se prevé a constru¢do de um novo viaduto, e uma intersecgéo desnivelada, com o novo trogo que fara a Ligagao
Odemira — Beja — Espanha. Estende-se para Sudoeste paralelamente a EN263, onde esta estrada se desvia da
Ribeira Corgo das Amarelas. Cruza a ER123 e estende-se até ao nd desnivelado, que permite 0 acesso a EN123
com destino a Odemira.

Entre Odemira e Ourique, devera prolongar-se o corredor anterior em perfil de IC. Os primeiros quilémetros
desenvolvem-se na margem esquerda da Ribeira de Alfundega, procurando inserir o tragado num terreno que se
caracteriza por uma orografia muito marcada, reduzindo a necessidade de obras de arte e os custos elevados
decorrentes associados. O tragado desta ligag&o desenvolve-se em seguida para Este. Em toda a extenséo desta
nova estrada, se faz sentir como principal obstaculo, a orientagdo Este-Oeste. A orientagdo da estrada, juntamente
com a orografia acidentada, faz com que o tragado, nesta primeira metade da ligagao, seja constituido por varias
curvas e alguns viadutos. Esta ligagao termina na interseccéo existente do IC1 com a ER123, a norte de Ourique.

Entre as intersecgdes com a ER123 ao km 30 e 0 IC1 esta ligagao funcionard como uma variante a Odemiras.

Nova via com caracteristicas de Estrada Nacional entre Alcacer do Sal e Santiago do Cacém com passagem
proxima de Comporta/Muda, com uma extenséo de cerca de 42,6 km. A concretizagdo desta nova via visa assegurar
uma ligagdo mais rapida ao longo da faixa litoral, respondendo quer ao fenémeno da 22 Habitagdo que se vem
acentuando no litoral do municipio de Grandola e que atualmente ja se nota aos fins-de-semana, quer a programada
concretizagéo dos projetos de ocupagao turistica preconizados para esta faixa litoral e classificados como Projetos
de Interesse Nacional (PIN) que, no entanto, teve nos Ultimos anos uma desaceleragéo.

O primeiro trogo desenvolve-se no sentido Este-Oeste, desenvolve-se sensivelmente até a intersecgdo com a ER261-
1 que estabelece a ligagdo & povoagdo da Comporta & vila de Grandola. A partir desta intersecéo o tragado da via
apresenta um desenvolvimento Norte/ Sul paralelo ao tragado na EN261, terminando no né ja existente entre a
ER261 e 0 1C33, implicando a reformulagdo desta intersegao®.

Note-se que o tragado para esta ligagdo ndo se encontra ainda estabilizado, pelo que recomenda a elaboragéo de
estudo prévio e de estudo de impacte ambiental, que acautelem a minimizagéo dos impactes da sua concretizagéo,
dado que uma parte do seu tragcado podera desenvolver-se com grande sensibilidade ambiental.

Reabilitagdo/ requalificacdo da EN120 entre Odemira e Lagos, que no seu percurso estabelece a ligacdo de
Odemira (sede de concelho) a importantes aglomerados como Odeceixe, Aljezur, com um percurso significativo na
faixa litoral e detendo um elevado interesse turistico para a sub-regio.

A intervengéo proposta aproveita a estrada existente considerando-se importante (i) a construgdo de variantes aos
principais aglomerados urbanos (i.e Odeceixe); (i) reabilitagdo com alargamento da via das imediagbes de Sé&o
Teotdnio, interseccdo com a EM502-1 e até ao final deste trogo, a EN120 em que se regista um trafego significativo
de veiculos pesados e em que o atual tragado apresenta curvas de visibilidade reduzida, o que dificulta as
ultrapassagens e aumenta o tempo médio de viagem.

4 Proposta de alterag&o ao previsto no PRN 2000 em que se previa que esta via estabelecesse a ligagéo entre Odemira e Lagos

5 0 tragado deste corredor foi estudado no “Estudo de Avaliagdo da Rede Rodoviaria Nacional do Litoral Alentejano e Algarvio (IC4 - Sines/Lagos)’, desenvolvido pelo
INIR em 2011. Neste estudo foram avaliados diversos cenarios para o desenvolvimento de uma proposta de rede para o Alentejo Litoral. Da avaliagdo efetuada este
corredor foi apontado como o mais vantajoso para a melhoria das acessibilidades entre os municipios do Alentejo litoral, nomeadamente nas ligagdes de Odemira ao
Litoral e a rede rodoviaria fundamental (A2/IP1).

6 O tragado deste corredor foi estudado no “Estudo de Avaliagdo da Rede Rodoviaria Nacional do Litoral Alentejano e Algarvio (IC4 - Sines/Lagos)”, desenvolvido pelo
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5. Beneficiagdo da ER261 entre a nova via proposta para estabelecer a ligagdo entre Alcacer do Sal e Sines € a
Comporta;

6. 1C33 entre Relvas Verdes e o N6 de Grandola Sul do IP1/A2, com caracteristicas de autoestrada ou via rapida. A
requalificagdo deste trogo permitira dar continuidade ao corredor definido pela atual A26/IP8/IC33, em fase de
requalificagéo entre Sines e Relvas Verdes. Sugere-se assim uma proposta de altera¢éo ao previsto no dmbito da
subconcessao do Baixo Alentejo que nédo previa a continuidade integral em perfil de autoestrada do corredor do IC33,
entre Roncéo (IP8/A26) e o N6 de Grandola Norte do IP1/A2. Note-se que atualmente o trafego médio diario (TMDA)
nesta via € de cerca de 5.500 veiculos/dia dos quais uma percentagem muito significativa de veiculos pesados (12%-
17%), sendo desejavel garantir um nivel de servigo B, dado que com a perspetiva de crescimento de trafego de
mercadorias no porto de Sines néo se perspetiva uma reducdo do volume, nem da tipologia de trafego.

O prolongamento deste IC em perfil de autoestrada seria igualmente importante para o aumento da coeréncia da
rede rodoviaria, garantindo o mesmo ambiente de condugé@o e contribuindo para a redugéo da sinistralidade.
Igualmente importante para a concretizagdo da medida relativa a definigo de corredores preferenciais para a
circulagdo de mercadorias (proposta do ponto 2.2.2.1 do presente documento).

Como referido anteriormente encontram-se perspetivadas intervengdes de reabilitagdo na via existente, que ainda
que possam ser importantes para a manuteng&o das condigdes de circulagao da via, se considera serem insuficientes
para a promogao da coes&o territorial € desenvolvimento do territério do Alentejo Litoral, sendo, portanto, importante
a concretizagdo da proposta apresentada no ambito do presente PAMUS.

Por fim, de referir que face a auséncia de uma alternativa rodoviéria que estabelega a ligago no corredor Sines/
Santiago do Cacém/ Grandola e ligagéo ao IP1/A2 é fundamental garantir que esta via ndo seja portajada, procurando
assim garantir que este se constituira como um corredor preferencial para o trafego de veiculos pesados e procurando
reduzir o trafego na rede envolvente, sem caracteristicas para escoar esta tipologia de tréfego.

7. IP8, entre Sines e Vila Verde de Ficalho, coincidente com o IC33 entre Sines e 0 n6 de Roncdo. Tendo estado
integrado na subconcessédo do Baixo Alentejo, a sua construgdo entre Roncao e Beja foi suspensa (com excegédo do
trogo 0 IC1 e Santa Margarida do Sado) e retirada do &mbito da mesma no processo de renegociagao.

De frisar, que se encontram perspetivadas pela Infraestruturas de Portugal, para o periodo 2015-2020, intervengdes
pontuais de beneficiagdo no IP8 entre St® Margarida do Sado e Beja, as quais decorrem da construgéo do IP8/A26
ter sido suspensa, o que justifica a necessidade de requalificacdo EN259 entre St®. Margarida do Sado e Ferreira do
Alentejo e a EN121 entre Ferreira do Lentejo e Beja, melhorando as suas caracteristicas técnicas e operacionais.

Apesar da generalidade do percurso desta via se desenvolver fora do territério do Alentejo Litoral, importa ter
presente que existem importante relagdes funcionais de alguns dos municipios com Beja (e.g. Odemira). Sendo uma
via prevista no PRN2000, considera-se que devera permanecer como um corredor estruturante de ligacéo a Beja e
a Vila Verde de Ficalho, devendo ser concretizado com um perfil minimo de IP, ainda que se possa reponderar a
necessidade da sua concretizag&o em perfil de autoestrada.

Na Figura 2.4 representa-se a proposta de rede apresentada no &mbito do PMUS para o Alentejo Litoral.
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FIGURA 2.4 — PROPOSTA DE REDE RODOVIARIA
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Fonte: PRN 2000 e Trabalho do consultor

Tendo por base a proposta de rede apresentada procurou-se estimar os ganhos de acessibilidade preconizados para o
Alentejo Litoral, através do calculo dos indicadores: (i) n® de Ligagdes entre sedes de municipios por patamar de tempo;
(i) tempos de percurso entre sedes de municipio e (iii) indicador de sinuosidade.

Da analise das velocidades médias praticadas na rede atual e na rede proposta (Quadro 2.2 e Quadro 2.3), constata-se
na ligagéo entre sedes de municipio, em particular, a melhoria generalizada das velocidades nas ligagdes entre o concelho
de Odemira e os restantes concelhos da regido.
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A analise das velocidades de circulacdo na rede permite concluir sobre uma melhoria significativa das mesmas na
generalidade das ligagdes regionais.

QUADRO 2.2 - MATRIZ DE VELOCIDADES ENTRE SEDES DE MUNICiPIO — PERCURSO MAIS RAPIDO - SITUAGAO ATUAL

Alcacer Sal
Grandola
Santiago

Alcécer Sal
Grandola
Odemira
Santiago Cacém

Sines

Fonte: Modelo de Transportes

QUADRO 2.3 — MATRIZ DE VELOCIDADES ENTRE SEDES DE MUNICiPIO — PERCURSO MAIS RAPIDO - SITUAGAO FUTURA

Alcacer Sal

’ I Grandola

I | IIM
Santiago

Alcacer Sal
Grandola
Odemira
Santiago Cacém

Sines

Fonte: Modelo de Transportes

QUADRO 2.4 - N° DE LIGAGOES ENTRE SEDES DE MUNICIPIOS POR PATAMAR DE VELOCIDADE MEDIA - PERCURSO MAIS RAPIDO -

SITUAGAO ATUAL
I B Y T ey
Alcacer do Sal 0 2 2(+1) 0(+2)
Grandola 0 3(+1) 1 0(+2)
Odemira 1 2 1(+3) 0
Santiago do Cacém 1 3(+1) 0(+1) 0(+1)
Sines 0 2 2(+1) 0(+2)

Fonte: Modelo de Transportes
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QUADRO 2.5 — N° DE LIGAGOES ENTRE SEDES DE MUNICIPIOS POR PATAMAR DE VELOCIDADE MEDIA - PERCURSO MAIS RAPIDO -

SITUAGAO FUTURA
T T T T
Alcacer do Sal
Grandola 2 2 (+2) 0(+1) 0
Odemira 0 3 1(+1) 0(+2)
Santiago do Cacém 2 3(+1) 0(+2) 0
Sines 1 4 (+1) 0(+2) 0

Fonte: Modelo de Transportes

No que concerne a andlise dos tempos de percurso (Quadro 2.6 e Quadro 2.7), a proposta de rede apresentada ira
contribuir para uma melhoria significativa das acessibilidades entre municipios do Alentejo Litoral e destes a Beja, Evora
e Setubal, sendo as ligagdes mais beneficiadas:

e Ligacdes dos 5 concelhos do Alentejo Litoral a Beja e dos concelhos de Odemira, Santiago do Cacém e Sines a Evora;

e No Alentejo Litoral as ligagBes ao concelho de Odemira a partir das restantes sedes de municipio.

QUADRO 2.6 — MATRIZ DE TEMPOS ENTRE SEDES DE MUNICIPIO — PERCURSO MAIS RAPIDO - SITUAGAO ATUAL

Alcacer Sal

Grandola

I Alcacer Sal

. ~ [o=]
w (3,

©
(3,

Odemira

75

, Santiago
Cacém

Santiago Cacém -
Fonte: Modelo de Transportes

QUADRO 2.7 — MATRIZ DE TEMPOS ENTRE SEDES DE MUNICIPIO — PERCURSO MAIS RAPIDO - SITUAGAO FUTURA

Santiago
(Setubal)

Alcacer Sal

Grandola

I ' Alcacer Sal

—
~

Odemira
Santiago Cacém

Sines

L
[}
-]
c
«©
S
(O]

Fonte: Modelo de Transportes
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QUADRO 2.8 — GANHOS DE ACESSIBILIDADE EM MINUTOS (SITUAGAO ATUAL VS SITUAGAO FUTURA)

® « - =

L S » @
Alcécer Sal - -1 -1 -2 -3 -18 0 0
Grandola -1 - -15 0 2 -16 -7 0
Odemira -1 -15 - -13 5 -13 -18 9
Santiago Cacém -2 0 -13 - 0 27 -18 -1
Sines -3 2 -5 0 - 29 -18 -2

Fonte: Modelo de Transportes

No Quadro 2.9 efetua-se a comparagao dos tempos médios entre as sedes de municipio na rede atual e na rede futura
(destacando-se 0 municipio de Odemira que passa de um tempo médio de 67 minutos para 56 minutos), assim como
algumas redugdes de tempo de percurso de Santiago do Cacém e Sines a Beja.

QUADRO 2.9 - TEMPOS DE LIGAGAO — ENTRE SEDES DE MUNICIPIO E A SEDE DE DISTRITO — SITUAGAO ATUAL E FUTURA

Tempo minimo a capital de distrito mais

Tempo médio entre sedes de municipio (min)

SHTEEEE] Situagao futura Situagéo atual Situagao futura

Alcacer do Sal

Grandola 38 33 49 38
Odemira 67 56 74 61
Santiago do Cacém 35 31 69 47
Sines 36 34 75 52
Alentejo Litoral 45 40

Fonte: Modelo de Transportes

Em virtude da construgdo da A26/IP8 entre 0 N6 de Roncdo e o N6 de Grandola Sul da A2/IP1 poder ser de dificil
concretizagdo nos préximos anos, analisaram-se igualmente os tempos de percurso entre as sedes dos municipios do
Alentejo Litoral e as sedes de distrito mais préximas num cenario de n&o concretizacdo do referido trogo da A26/IP8 e da
concretizagdo da requalificagéo do trogo do IC33 entre Roncao e o N6 de Grandola Norte da A2/IP1 (passando a ter perfil
de autoestrada).

Da andlise efetuada, pode-se constatar, comparativamente com a proposta que envolve a construgdo do referido trogo da
A26/1P8, o maior tempo de ligagdo de Santiago do Cacém e Sines a Beja (mais 9 minutos), havendo, no entanto, alguns
ganhos (embora menos significativos) nas ligagdes aos municipios de Alcacer do Sal e Grandola, assim como na ligagéo
a Setubal.
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QUADRO 2.10 — MATRIZ DE TEMPOS ENTRE SEDES DE MUNICIPIO — PERCURSO MAIS RAPIDO - SITUAGAO FUTURA (SEM A26/IP8
ENTRE RELVAS VERDES E NO GRANDOLA SUL E COM REQUALIFICAGAO IC33 RELVAS VERDES E NO GRANDOLA NORTE)

Alcacer Sal

I B Alcacer Sal

Grandola

~
o

Odemira

Santiago Cacém

S g S =
S s © o
c S = =
«© =2 c =
S (S
(G) o » &),

Sines

Fonte: Modelo de Transportes

0. Operacional 1.2 - Aumento da Coeréncia da rede rodoviaria

Promover o desvio do trafego de pesados para a rede rodoviéria estruturante

Uma parte significativa do transporte de mercadorias na sub-regido depende atualmente do transporte rodoviario. Esta
situagéo é explicada por varios fatores: a disponibilidade do transporte, a flexibilidade de percursos e horarios, o custo e
as distancias a percorrer.

Tendo presente os impactes ambientais e socioeconémicos associados ao transporte rodoviario de mercadorias €, tendo
presente que mesmo apds a constru¢do da linha ferroviaria prevista na medida 2.3, o transporte rodoviério continuara a
deter um importante papel para a competitividade econdmica do Alentejo Litoral importa, no &mbito do PMUS, propor
medidas que favoregam o encaminhamento do trafego de pesados para as vias da rede rodoviaria fundamental, com
vocagao para assegurar a circulagéo destes veiculos, minorando os congestionamentos causados por estes veiculos em
vias de menor capacidade e com perfil desadequado para a circulagdo dos mesmos.

Acresce que o transporte de mercadorias perigosas associada a atividade de diversas empresas petroliferas e quimicas
instaladas no polo industrial e logistico de Sines coloca uma maior pressdo nestas vias, ja que estes veiculos estao
sujeitos a regras de circulagdo mais restritas, com velocidades limite inferiores as dos restantes veiculos pesados e
obrigando a maiores distancias de seguranga por parte dos outros condutores.

Em 2009, o TMD de pesados na rede rodoviaria do Alentejo Litoral era de 768 veiculos/dia no IC33 entre Sines e Grandola
e de 1.568 veiculos pesados/dia no IC1 entre Alvalade e Grandola, em zonas que atravessam aglomerados urbanos e
onde estas vias apresentam um desadequado perfil para este tipo de trafego.

Esta medida visa essencialmente encaminhar os veiculos para as vias da rede rodoviaria fundamental (nomeadamente
A2, futuro IP8/IC33 e IC4, cuja construgéo se propde na medida 2.2.1), incentivando a sua circulagdo na rede rodoviéria
estruturante e reduzindo a sua circulagdo em vias de menor capacidade evitando assim os atravessamentos de
aglomerados urbanos por veiculos pesados.
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FIGURA 2.5 - TRAFEGO DE PESADOS NA REDE RODOVIARIA DO ALENTEJO LITORAL
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Fonte: Modelo de Transportes

Desta forma propde-se a definicdo de “corredores preferenciais para o transporte de mercadorias”, com melhores
condigdes de circulagéo, ao longo dos quais se deverdo implementar as areas de estacionamento para veiculos pesados
previstos na medida 2.2.2, libertando as vias de menor capacidade e contribuindo para a melhoria dos niveis de servigo
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nestas e a redugéo da sinistralidade rodoviaria. Assim, os corredores propostos assentam em vias da rede principal (IP e
IC), preferencialmente com perfil de autoestrada, a saber:

IP8, que estabelecera a ligagdo do Alentejo Litoral a Beja;

IC33 entre Sines e Santiago do Cacém e ainda em fase de requalificagdo. Esta via, em conjugagdo com a A26-1
(ligagdo entre Sines e Vila Nova de Santo André com previsdo de conclusdo da requalificagdo em inicio de 2017),
permitira ligar o porto de Sines e a zona industrial e logistica adjacente, a todo o territorio nacional e a Espanha em
vias de elevada capacidade, todas elas com perfil de autoestrada;

IP1/A2, via estruturante que atravessa longitudinalmente todo o pais, entroncando com o futuro trogo da A26 no né
de Grandola Sul, garantindo a acessibilidade ao norte do pais e ao resto da Europa, permitindo 0 acesso a norte a A6
e A25 e asul a A22;

IC4, que se propde que ligue Santiago do Cacém (IP8/A26) a Ourique (IP1/A2), passando por Odemira, cujo tragado
nao se encontra ainda completamente definido, mas que quando concluido permitira a ligagdo de todo o Alentejo
Litoral ao resto do pais.

Considera-se de elevada importancia o acesso a estes corredores estruturantes propostos por parte dos veiculos com
origem/destino nas diversas areas industriais, apontando-se percursos preferenciais para os pesados com origem/destino
nestas:

Em Alcacer do Sal, os veiculos pesados com origem/destino na zona de industria ligeira aqui localizada deverdo
aceder ao IP1/A2 no n6 de Alcacer do Sal, o qual se localiza a cerca de 1 km a norte desta, sendo acessivel pelo IC1;

Os veiculos pesados com origem/destino a Zona de Industria Ligeira de Grandola deverao preferencialmente utilizar
0 IC1 para acederem ao nd do IC33 a norte de Gréndola e dai se dirigirem ao IP1/A2;

Em Sines propde-se 0 encaminhamento de pesados para o IP8/A26 até ao nd de Grandola Sul, onde entronca com
o IP1/A2 em dire¢do a Beja/Espanha. Com a concretizagdo da proposta de requalificagdo do 1C33 até ao né de
Gréndola Norte, todo o percurso até ao IP1/ A2, em dire¢&o a Lisboa e ao Norte, sera efetuado em Autoestrada;

0 trafego de pesados com origem/destino na zona industrial de Vila Nova de Santo André devera ser encaminhado
para o IP8 através da proposta de Variante a Santo André, de forma a aceder a rede rodoviaria estruturante no N6 do
Hospital e a partir deste n6 aceder aos restantes corredores estruturantes;

Relativamente a zona industrial de Santiago do Cacém, o trafego de pesados associado a mesma devera ser
encaminhado para o IP8/IC33 e deste para o IP1/A2. No caso especifico deste municipio é fundamental a construgao
da variante urbana a este aglomerado que estabeleca a ligagao entre as EN 261, EN 261-3, EN262 e EN120 e que
permita desviar o trafego de pesados do atravessamento deste aglomerado.

Note-se a importancia de retirar do IC1 um elevado trafego de pesados, superior a 1.000 veiculos/dia nalguns trogos,
devendo as medidas a implementar ser prioritarias neste itinerério, o qual se apresenta ja congestionado nalguns locais,
nomeadamente no periodo de verdo, quando se verifica também uma maior utilizagdo por parte dos veiculos ligeiros.

Entre as medidas a implementar com o objetivo de encaminhar os veiculos pesados para estes corredores preferenciais,
destacam-se:

Elaboragdo de regulamentos de trénsito e estacionamento nos principais aglomerados urbanos da regido, que
restrinjam a circulagéo e estacionamento dos veiculos pesados nestas areas;

Sinalizag&o indicativa dos corredores preferenciais de circulag&o propostos, que permita a sua facil identificagéo e
alerte os motoristas para a sua existéncia;

Implementagao de campanhas de sensibilizagao dos condutores para a existéncia dos corredores e para as vantagens
da sua utilizag&o (a concretizar logo que se concretizem os corredores);

Fiscalizagdo nos aglomerados urbanos relativa a presengal/circulagéo de veiculos pesados.
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222.2.

Considera-se que esta medida devera ser acompanhada por mecanismos de incentivo a circulagdo nos corredores
estruturantes preferenciais para o transporte de mercadorias, como por exemplo a descriminagao positiva do valor das
portagens, no caso das vias portajadas. Estes descontos deveréo ser ajustados ao nivel de utilizagéo das vias por estes
veiculos.

Construcao de areas de estacionamento para veiculos pesados

A presenca, nesta sub-regi&o, da maior &rea industrial e logistica do pais e de uma infraestrutura portuéria de grande
importancia no contexto nacional e ibérico, associada ao facto do Alentejo Litoral ser atravessado por vias longitudinais
que ligam o norte e o sul do pais, uma das quais portajada, provocam um elevado fluxo de pesados (em 2005, o0 TMD
registado nestas vias, nos postos de contagem da EP no Alentejo Litoral, cerca de 1.300 veiculos pesados/dia,
destacando-se a ligagao entre Sines e o Cercal do Alentejo, com cerca de 470 veiculos pesados por dia).

Atualmente é frequente o estacionamento de veiculos pesados em areas urbanas (e.g. Sines), a ocupagao indevida de
terrenos publicos e privados (muitas vezes préximos das areas de residéncia dos motoristas), ou em vias da rede
rodoviaria principal (e.g. EN), em locais pouco favoraveis, colocando em causa a seguranga rodoviaria e originando
problemas ao nivel do ordenamento do territorio e do ambiente.

No caso especifico do polo de Sines é frequente a formagao de filas de espera para acesso a zonas de carga e descarga
de mercadorias das empresas a que se destinam, colocando, muitas vezes, questdes de seguranga rodoviaria a presenga
de veiculos pesados na via publica.

Considera-se assim essencial, ndo apenas para contribuir para a redugéo da sinistralidade rodoviaria, mas igualmente
para aumentar a atratividade e competitividade desta regido, a criagdo, em zonas estratégicas, de parques de
estacionamento/repouso para pesados, propondo-se a seguinte localizagdo para as mesmas;

e Em Sines, nas instalagdes da Zona Industrial e Logistica de Sines;
e Em Grandola, ao longo da IC1, entre a ligagdo desta ao IP8 e 0 nd de acesso ao IP1/A2;

e Em Ourique, localizado fora da area de intervengdo do presente PAMUS, mas junto a vias rodoviarias que a
atravessam (zona de confluéncia da IP1/A2, IC1 e E123), considerando-se que a construgdo da mesma podera
contribuir para o objetivo operacional de redugao da sinistralidade rodoviaria no Alentejo Litoral e para apoiar as
empresas dos sectores alimentar e madeireiro localizadas no concelho de Odemira.

Algumas destas areas deverdo contemplar, ndo apenas estacionamento para veiculos pesados, mas igualmente
instalagdes e servicos de apoio aos motoristas e aos veiculos, como sejam:

e Espacos de convivio e repouso, com balnearios, zonas de descanso e espagos de lazer;

o Area de servigo, com abastecimento de combustiveis e oficinas de reparagdo e manutengéo;
e Espacos de restauragédo (a ponderar a sua introdugao);

o Videovigilancia;

e Seguranca 24 horas.

Devera ser efetuado um estudo especifico sobre a localizagdo ideal e o dimensionamento destas infraestruturas o qual
incluira, necessariamente, uma analise dos modelos alternativos de Construgdo/Exploracdo das mesmas (publico, privado
ou parceria publico/privada).
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22.3.1.

Com a construgdo destes parques/areas pretende-se disciplinar o estacionamento de veiculos pesados nos principais
aglomerados do Alentejo Litoral (designadamente Alcacer do Sal, Gréndola, Sines e Odemira), melhorando assim a
qualidade do espaco publico e dinamizando uma politica de estacionamento que contribua para a promogao de padroes
de mobilidade urbana mais sustentaveis.

A concretizag8o desta medida permitira dotar o Alentejo Litoral de equipamentos modernos e funcionais, ao servi¢o das
empresas aqui instaladas.

A concretizagao deste projeto devera ser acompanhada de medidas que regulamentem o estacionamento de veiculos
pesados nos principais centros urbanos através da elaboragdo de regulamentos de transito e estacionamento e a
colocagao de sinalizagdo que permita facilmente aos condutores perceber esta situagao.

0. Operacional 1.3 - Melhoria das acessibilidades ferroviarias

Melhoria das acessibilidades ferroviarias ao polo industrial e logistico de Sines

O polo industrial e logistico de Sines (que inclui o Porto e a zona industrial e logistica de Sines) assume-se como a principal
area industrial e logistica do territério nacional, sendo fundamentais para a afirmagéo do porto de Sines e do pais nas
rotas do transporte internacional de mercadorias. Atualmente, o porto de Sines € ja responsavel por 49,5% do total de
carga movimentada nos portos nacionais, devido a sua posi¢&o enquanto principal porto energético do pais (mais de 73%
dos produtos energéticos movimentados nos portos nacionais, sdo-nos em Sines)’.

Esta medida, encontra-se prevista no PETI3+, pretende melhorar as condigbes de acesso ferroviario ao porto de Sines,
contribuindo para o incremento da quota da ferrovia no transporte de mercadorias e para o0 aumento da atratividade do
porto de Sines, enquanto porta de entrada atlantica na Europa.

Em 2015 sairam ou entraram do porto de Sines 5.889 comboios de mercadorias, que transportaram cerca de 3,6 milhdes
de toneladas de carga, o que representa, de acordo com o Boletim Estatistico da sua entidade gestora, 81% do trafego
do hinterland do porto de Sines (4,44 milhdes de toneladas). No segmento dos contentores, a movimentag&o por via
ferroviaria equivale a 84% do trafego de hinterland.

No entanto, este transporte ferroviario de mercadorias é efetuado na sua maioria, com transbordo nas plataformas
logisticas ferrovidrias do Entroncamento, da Bobadela, Valongo, Praias do Sado, Leixdes e Cacia e ainda, mas em menor
escala com o terminal logistico de Badajoz.

Considera o PETI3+ e o Plano de Investimentos em Infraestruturas — Ferrovia 2020 das Infraestruturas de Portugal que
as intervengdes programadas para o Corredor Internacional Sul, no qual o porto de Sines e a area industrial e logistica
associada se inserem (Figura 2.5), viabilizara um transporte ferroviario de mercadorias eficiente, articulando os portos do
sul do pais com a fronteira do Caia e assegurando a interoperabilidade ferroviaria deste corredor, e contribuindo para a
melhoria da capacidade do Porto de Sines (e do arco Sines — Setubal - Lisboa) e da sua competitividade internacional
(pelo alargamento da sua area de influéncia ao centro da Peninsula Ibérica).

Esta medida, cuja implementacdo depende da Administragdo Central, contribuird para reforcar a atratividade e
competitividade do territrio do Alentejo Litoral, através do alargamento do hinterland do porto de Sines e do reforgo da
sua atratividade, com uma melhor ligagdo aos mercados europeu e nacional e melhor articulagdo do mesmo com o
restante sistema portuario nacional. Simultaneamente, favorecera a transferéncia modal no transporte de mercadorias,
reforcando a quota do transporte ferroviario, contribuindo para: (i) a redugéo das emissdes de GEE associadas ao trafego
de pesados; (i) a diminui¢do da sinistralidade rodoviaria; (iii) a racionalizagdo do transporte de mercadorias e a redugao
dos custos de transporte.

7 Relatorio e Contas da Administragdo dos Portos de Sines e do Algarve 2015.
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Fonte: Ferrovia 2020, Infraestruturas de Portugal, SA, fevereiro 2016
No dmbito desta medida, a empresa Infraestruturas de Portugal considera estratégicas as seguintes intervengdes:

e Modernizag&o e implementacédo de novas estagdes técnicas, no sentido de viabilizar a circulagéo de comboios de 750
metros de comprimento em todo o itinerario Lisboa/Setubal/Sines e de aumentar a respetiva capacidade;

e Melhorias na sinalizagéo eletrénica no itinerario Lishoa/Setubal/Sines e nos novos trogos instalagéo de ETCS e GSM-
R;

e Modernizagao da infraestrutura (com eletrificagao) do trogo entre Evora e Evora Norte (9 km);

e Construgdo de um troco novo entre Evora Norte e Elvas-Caia (extensdo de 92 km) interoperavel, eletrificada, com
sistemas de sinalizago, telecomunicagdes e controlo de velocidade;

e Modernizag&o de cerca de 11 km para articulagdo com a Linha do Leste, através da qual é assegurada a ligacéo a
Espanha.

As intervencOes previstas nesta medida extravasam o territério do Alentejo Litoral contribuindo, no entanto, para os
objetivos gerais definidos no &mbito do presente PMUS, reduzindo em 1h30min o tempo de trajeto dos comboios de
mercadorias entre Sines e Elvas/Caia. Com esta intervengdo os comboios passardo a utilizar a tragao elétrica em todo o
percurso e potenciardo um aumento da capacidade diéria do porto e do polo logistico de Sines dos atuais 36 comboios
de 400 m para 51 de 750 m, o que corresponde a um acréscimo de capacidade de duas vezes e meia a atual.

0. Operacional I.4 - Reduzir a sinistralidade rodoviaria

A redugéo da sinistralidade rodoviaria apresenta-se como um objetivo nacional, consubstanciado na “Estratégia Nacional
de Seguranga Rodoviaria 2008-2015” (e na sua “Reviséo Intercalar 2013-2015”). Em conformidade, tem-se assistido nos
ultimos anos a uma evolucéo positiva dos indicadores de sinistralidade, evidenciada pela redugéo do numero de acidentes
com vitimas e do indice de gravidade.

N&o obstante esta tendéncia nacional, entre 2014 e 2015 registou-se um ligeiro acréscimo da sinistralidade no Alentejo
Litoral (+53 acidentes, dos quais resultaram +11 vitimas mortais e +53 feridos ligeiros). Os dados apurados permitiram
inferir sobre a elevada percentagem de acidentes ocorridos em trogos de estradas nacionais e regionais, em especial nas
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seguintes vias: EN5 (Concelho de Alcacer do Sal), EN120 (Concelhos de Alcacer do Sal, Grandola e Odemira), I1C1
(concelho de Grandola), ER261 no concelho de Santiago do Cacém e ER261-5 (concelho de Sines).

O estado de conservagao de algumas destas vias € um dos fatores que tem vindo a contribuir para o agravamento da
sinistralidade nestes municipios, facto para o qual nao ¢ alheio a ndo concretizagdo dos investimentos programados na
concessao do Baixo Alentejo (e.g. IC1 e A26/IP8). As caracteristicas do espago rodoviario desempenham um papel
decisivo na medida em que as caracteristicas das vias e da envolvente influenciam diretamente o comportamento dos

utilizadores.

FIGURA 2.7 — LOCALIZAGAO DOS PONTOS DE ACUMULAGAO DE ACIDENTES
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Fonte: Dados ANSR, abril 2016
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Importa, pois, implementar medidas que contribuam para a redug&o dos indices de sinistralidade rodoviéria e que passam
por: (i) requalificagdo de pavimento e controlo de velocidade e (ii) reforgo da sinalizagéo das zonas em que se registam
maiores indices de sinistralidade.

Implementar medidas para o reforgo da seguranca na rede rodoviaria

A correta identificagdo de medidas adequadas ao reforgo da seguranga na rede rodoviaria torna necessaria uma analise
cuidada das ocorréncias, visando a identificagéo das causas dos acidentes e que, em parte, sdo imputaveis a via.

Atendendo a extensao da rede rodoviaria da area de intervengao e ao relativamente elevado numero de ocorréncias
registadas no ano de 2015, optou-se por focar esta analise nos trogos em que se verifica uma maior incidéncia de
acidentes. Por outro lado, considerando a natureza intermunicipal do PMUS, privilegiaram-se as vias de rede de
distribuicdo principal e da rede de distribuigdo secundéria, tais como os itinerarios complementares (IC), estradas
nacionais (EN), regionais (ER) e municipais (EM).

Importa ainda destacar, de acordo com as medidas de intervengéo previstas no Plano de Proximidade e no Plano de
Investimentos da Infraestruturas de Portugal para os proéximos anos e as novas propostas de rede ja referidas no ponto
2.2.3. com localizagdo nos municipios do Alentejo Litoral, tais como:

e Requalificagio do IC1 entre Alcicer do Sal e Gréndola e o atravessamento do mesmo no aglomerado urbano de
Canal Caveira, objeto da Subconcesséo do Baixo Alentejo e agora assumido pela Infraestruturas de Portugal, com
obras de reabilitagdo do estado de conservagéo do pavimento e reforgo da sinalizagdo horizontal;

e Prolongamento da A26 na ligacdo Sines-Gréndola (inserida no IP8 em toda a sua extenséo e no IC33 na ligag&o
Sines-Santiago do Cacém);

o Finalizagdo das obras na A26-1, procedendo também a retirada dos pinos existentes atualmente na via e a correta
visualizag&o dos sinais verticais de orientacao;

e Intervengdes pontuais programadas para a rede rodovidria do Alentejo Litoral (Quadro 2.1), como grandes
reparagdes e medidas de seguranca rodoviaria.

E por esta razéo n&o foram contempladas medidas para o refor¢o da seguranga rodoviaria nestas vias, pois acredita-se
que podera haver uma alteragao/redireccionamento do trafego existente, e por consequéncia, uma redugdo do numero
de acidentes existentes atualmente nessas vias.

Municipio de Alcacer do Sal

Em 2015 foram registados 61 acidentes rodoviarios com vitimas no concelho de Alcacer do Sal, a maioria dos quais
despistes e colises. Em grande parte, estes acidentes ocorreram em duas EN (EN120 e EN5), num arruamento urbano
(Av. José Saramago) e num itinerario principal (IP) com perfil de autoestrada (IP1/A2), sendo apresentadas solugdes
apenas para as EN. No caso do arruamento urbano a inexisténcia de numero de policia associado a localizagdo dos
acidentes impossibilita a compreenséo das causas que lhes estdo subjacentes, enquanto que no caso da autoestrada as
intervencdes sobre esta via extravasam claramente o &mbito do PMUS.

No Quadro 2.11 apresentam-se as propostas pontuais para os locais identificados como pontos de acumulagéo de
acidentes.
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QUADRO 2.11 - PROPOSTAS PARA A MELHORIA DA SEGURANGA RODOVIARIA — ALCACER DO SAL

Via Km Fotografia Aérea Solugao
e Repintura da marcagéo rodoviaria M1 e M3
‘g * (sobretudo as bermas);
EN 120 4+300 o Reforgo de sinalizagao vertical de limite de
velocidade C13;
o Reabilitagéo do pavimento.
50+000 o Repintura da marcagao rodoviaria M1 e M2;
ENS e o Reforgo de sinalizago vertical de limite de
50+100 velocidade C13.
o Reforgo da sinalizagéo horizontal M8 e M8a na
45+400 intersegao;
EN5 e o i
45+430 e Reforgo da sinalizago vertical 12¢ antes da
intersegéo.

Municipio de Grandola

Ao longo do ano de 2015 foram registados 64 acidentes rodoviarios com vitimas no concelho de Grandola, cuja natureza
correspondeu maioritariamente a despistes e colisdes. Em grande parte, estes acidentes ocorreram em duas EN (EN120
e EN261-2) e num IP com perfil de autoestrada (IP1/A2). Pelas razdes anteriormente expostas, nao sao apresentadas
propostas para a autoestrada.

No Quadro 2.12 apresentam-se as propostas pontuais para os locais identificados como pontos de acumulagéo de

acidentes.

Fonte: Dados ANSR, abril 2016
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QUADRO 2.12 - PROPOSTAS PARA A MELHORIA DA SEGURANGA RODOVIARIA — GRANDOLA

Fotografia Aérea Solugao
e Repintura da marcagéo rodoviaria M1, M2 e M3;
17+100 & o Reforgo de sinalizag&o vertical B2 na intersegéo
EN 120 junto ao Snack Bar “A Colmeia” e de limite de
17+500 ; .
velocidade C13 ao longo do trogo;
o Reabilitagdo do pavimento.
o Colocagdo de guardas metélicas nas zonas com
EN 261-2 114300 e bermas de m.aio.r dec~live; . )
11+400 « Reforco de sinalizagdo vertical — colocaggo do
sinal OBa nas curvas.
Fonte: Dados ANSR, abril 2016
Municipio de Odemira

Ao longo do ano de 2015, foram registados 79 acidentes rodoviarios com vitimas no concelho de Odemira, sendo a
natureza predominante destas ocorréncias os despistes e colisdes. Estes acidentes ocorreram maioritariamente em duas
EN (EN120 e EN390) e em duas EM (EM502 e EM1072).

No Quadro 2.13 apresentam-se as propostas pontuais para os locais identificados como pontos de acumulagéo de
acidentes.

QUADRO 2.13 - PROPOSTAS PARA A MELHORIA DA SEGURANGA RODOVIARIA — ODEMIRA

Via Km Fotografia Aérea Solugéo

Reforco na sinalizagéo vertical de limite de
velocidade (C13);

111+200,
EN120 111+600 e o Baias direcionais (O6a) com sistema luminoso
111+621 associado;

o Colocagao de guardas-metalicas.
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Via Fotografia Aérea Solucao

o Sinalizagdo semaférica associada a controlo de
EN 120 11227;12806 velocidade (sentido norte- sul).
314670 o Baias direcionais (O6a) com sistema luminoso
EN 390 . associado;
o Reforgo da sinalizagéo vertical de limite de
314700 velocidade (C13).
38+750
EN 390 38+850‘ o Reforco da sinalizagao vertical de limite de
velocidade (C13).
e 38+900
e Recolocagéo da sinalizag&o vertical referente a
54925 intersec&o (12c) e proibicéo de ultrapassagem
EM 502 5+3ooe (C14a);
o Reforco de sinalizagéo de limite de velocidade
(C13).
", B
44300 o Reforco de sinalizagéo de limite de velocidade
’ -*Dmm?z. ami4 =500 gt (C13);
EM1072 @ 4+600e : i .
4+900 g 3 o Reforco na sinalizagéo da intersegéo do Parque
de Campismo.

Fonte: Dados ANSR, abril 2016
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Municipio de Santiago do Cacém

Em 2015 foram registados 77 acidentes rodoviérios com vitimas no concelho de Santiago do Cacém, sendo maioritérios
os despistes e as colisdes. Em grande parte, estes acidentes ocorreram em duas estradas regionais ER (ER261 e ER261-
5) e em dois IC (IC1 e IC33).

Relativamente ao IC1, os acidentes ocorridos resultam de excessos de velocidade, condigdes meteorolégicas, etc., o que
apenas justifica o refor¢o de sinalizag&o vertical, como por exemplo sinalizag&o informativa para a presenga de zonas de
acidentes.

No Quadro 2.14 apresentam-se as propostas pontuais para os locais identificados como pontos de acumulagéo de
acidentes.

QUADRO 2.14 — PROPOSTAS PARA A MELHORIA DA SEGURANGA RODOVIARIA — SANTIAGO DO CACEM

s : 3 3

o Pintura da marcagao rodoviaria — bermas (M1);

40+700 o Colocagso de guardas-metalicas e recolocagéo
ER 261 e de sinal vertical de aviso de entroncamento Bb
40+800 antes do cruzamento, no sentido Vila Nova de
s Santo André — Santiago do Cacém.
EE{L
 Pintura da marcagao rodovidria — sobretudo as
42+000 bermas (M1);
ER 261 e L - .
42+400 o Reforco de sinalizagao de limite de velocidade
(C13).
o Flaneo=200)
o No ambito do PDM de Santiago do Cacém 2015,
esta prevista a elaboragdo de um Plano de
Urbanizagao que engloba a reconversao da
estrada regional em avenida urbana, visando a
43+500
seguranca pedonal e escoamento adequado ao
ER 261 e . . S
43+600 acesso ao Hospital. No &mbito do projeto citado

no PDM, recomenda-se que 0 mesmo preveja a
criagéo de passeios, a melhoria das condicbes
de atravessamento pedonal ao longo da via e a
colocagéo de elementos de acalmia de trafego.
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Via Km ‘ Fotografia Aérea Solugao

o Colocagéo de sinalizag&o horizontal ao longo do
trogo (M1, M2, etc.);
45+000 . e
ER 261 e o Colocagéo de baias direcionais para melhor
45+200 sinalizar a curva (O6a);
o Colocacéo de sinais de STOP (B2) nas
intersegdes no sentido Santiago do Cacém.
26+200 o Desobstrugdo da via e eliminagdo de elementos
IC33 e temporarios existentes na berma, tais como
26+500 separadores de plastico.
Fonte: Dados ANSR, abril 2016
Municipio de Sines

Ao longo do ano de 2015, foram registados 35 acidentes rodoviarios com vitimas no concelho de Sines, a maioria dos
quais despistes e colisdes. Estes acidentes ocorreram, em grande parte, numa EN (EN120-1) e numa ER (ER261-5).

As solugdes de melhoria de seguranga rodoviaria seguidamente propostas incidem predominantemente nas seguintes
dimensdes de intervengao:

° Repintura e reforgo da sinalizag&o horizontal;
e  Reforgo da sinalizagao vertical: O6a — Baia direcional.
e  Melhoria das condigdes de conservagdo do pavimento.

No Quadro 2.15 apresentam-se as propostas pontuais para os locais identificados como pontos de acumulagéo de
acidentes.

QUADRO 2.15 - PROPOSTAS PARA A MELHORIA DA SEGURANGA RODOVIARIA — SINES

Via Km Fotografia Aérea Solugao

24400 & o Reabilitagdo do pavimento;

EN 120-1 24500

e Reforgo das baias direcionais O6a com
sistema luminoso associado.

Fonte: Dados ANSR, abril 2016
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23.

Capacitacao dos meios humanos de socorro para intervengdo em caso de acidentes com veiculos
pesados de mercadorias

Como ja referido anteriormente, circulam na rede rodoviéria do Alentejo Litoral volumes muito significativos de veiculos
pesados de transporte de mercadorias perigosas, sobretudo gerados / atraidos pelas empresas instaladas no polo
industrial e logistico de Sines, nomeadamente empresas energéticas e petroliferas (e.g. Repsol Polimeros, Petrogal).

Estes veiculos e a sua circulagéo estdo sujeitos a regulamentagdes especificas, que visam melhorar o funcionamento da
operagao de transporte, tornando-a mais seguro, tanto para os que nela operam como para a envolvente. Em caso de
acidente existem, de acordo com a tipologia das matérias transportaveis (inflamaveis, toxicas, explosivas, oxidantes e
corrosivas), procedimentos especificos de socorro adotados pelas autoridades de seguranga e socorro. Estes
procedimentos e o conhecimento das formas de atuagao face a situagdes de emergéncia envolvendo estas mercadorias
existem junto das empresas que as manuseiam e das entidades de protegéo civil da area envolvente destas instalagoes,
nomeadamente em Sines. Contudo, colocam o risco do seu transporte nas vias em que estes circulam, uma vez que o
foco de “risco potencial” € mével e circula com uma margem de liberdade significativa.

Importa, pois, capacitar as forgcas de seguranca e socorro (Bombeiros, INEM, Forgas Policiais e Protegao Civil) para as
normas a adotar em caso de acidente ou risco eminente. No Polo logistico e industrial de Sines existem em permanéncia
equipas de socorro para acidentes tanto nas empresas petroliferas e quimicas ali presentes como acidentes com navios
petroleiros, as quais recebem formagao especifica para atuar em situagdes de emergéncia, associadas as operagdes de
manuseamento e transporte de matérias perigosas.

No entanto, é importante que as restantes forgas de seguranga e socorro estejam capacitadas para intervir,
nomeadamente ao longo dos corredores definidos para circulagéo de trafego de pesados. Assim, propde-se a criagao de
equipas de socorro especializadas em acidentes rodoviarios com veiculos de transporte de mercadorias perigosas, as
quais deverao integrar meios das corporagdes de bombeiros locais, assim como socorristas do INEM da regiéo e membros
das forgas de segurancga e da protecdo civil. A estas equipas deverdo frequentar agdes de formagdo especificas para
estes casos junto das entidades nacionais competentes para o efeito.

Este reforco e adequagdo da capacidade de intervengdo passara também por um maior conhecimento de todas as
entidades existentes e dos meios disponiveis e de maior articulagéo entre elas, possibilitando a adequacao das respostas
as especificidades das situagdes de emergéncia e das matérias perigosas transportadas.

EIx0 ESTRATEGICO Il - PROMOVER UM SISTEMA DE TRANSPORTES COLETIVOS QUE SATISFAGA AS
NECESSIDADES DE MOBILIDADE DA POPULAGAO

Na Figura 2.8 listam-se os objetivos operacionais definidos para este eixo estratégico, organizando-se as medidas de
intervengdo em torno dos referidos objetivos.
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FIGURA 2.8 — EIX0 ESTRATEGICO Il - OBJETIVOS OPERACIONAIS

Eixo Estratégico Il
Promover um sistema de transportes coletivos que satisfaca as idades de mobilidade
da populagao
Objetivo Reorganizagdo da rede de transporte publico regular de
Operacional 1.1 passageiros
Objetivo Implementagao de solugdes de transportes flexiveis nas areas
Operacional 11.2 de baixa densidade
Objetivo

Operacional I1.3 Otimizagdo da rede de transporte escolar

Objetivo Promocao da acessibilidade para todos ao sistema de
Operacional 1.5 transportes publicos

Objetivo
Operacional 1.6

Contratualizagdo da rede de transportes publicos

2.3.1. Enquadramento e linhas de orientagao

No sentido de enquadrar as propostas de interveng&o que contribuam para aimplementagdo de uma politica de mobilidade
sustentavel que promova uma maior utilizago do transporte publico, importa retomar as principais conclusdes da Fase 1
relativamente & organizagéo do sistema de transportes coletivos. Salientam-se como principais aspetos a reter que
condicionam o desenvolvimento da estratégia de intervengdo no Alentejo Litoral:

e Oferta de TP nao apresenta um conceito de rede, ndo existindo por isso uma clara hierarquia de rede;

e Reduzida quota de utilizagdo do TCF no contexto da sub-regido, o que resulta do facto da oferta se cingir aos
servigos intercidades, vocacionados para assegurar exclusivamente ligagdes de longo curso. Acrescem as
deficiéncias ao nivel da intermodalidade entre este modo e o transporte individual e 0 TPCR de acesso as estagoes
que néo potenciam uma maior utilizagdo deste modo;

e Existéncia de niveis de cobertura territoriais e da populagdo muito diferenciados entre Periodo Escolar (PE) e
Periodo N&o Escolar (PNE) e entre Dia Util (DU) e Fim-de-Semana (FS). Esta situagéo é especialmente relevante
para a avaliagdo do cumprimento do estabelecido no RJISPTP (caso 0 mesmo venha a ser aplicado de acordo com o
definido na Lei n® 52/2015, de 9 de junho).

e Existéncia de um elevado nimero de carreiras com um baixo nivel de oferta (cujo nimero de circulagdes diarias é
inferior a 4);

e Custos elevados suportados pelos municipios com os servigos de transporte escolar;

e Uma parte significativa da procura é de ambito local, evidenciado pelo elevado peso das viagens intra-concelhias
em todos os municipios (84,5% em Alcacer do Sal, 88,6% em Grandola, 89,4% em Odemira, 84,6% em Santiago do
Cacém e 85,0% em Sines);

QUADRO 2.16 ~VIAGENS MOTORIZADAS NOS DOIS SENTIDOS

Suprarregionais 10.628 8%
Inter-concelhias 15.410 1%
Intra-concelhias 110.026 81%

Fonte: Inquéritos a mobilidade dos residentes nos municipios do Alentejo Litoral, novembro 2015 — janeiro 2016
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23.2.

2.3.2.1.

o Elevado indice de envelhecimento populacional na generalidade dos concelhos (118.9 no Alentejo Litoral), o que
reforca a importancia da promog&o de servigos de transporte publico como fator de inclus&o social e promogédo das
acessibilidades para todos.

Face ao exposto a estratégia de intervengao centra-se na reorganizagao da rede de servigos de TPC de passageiros que
contribua para a implementagéo de servigos de qualidade adequados aos niveis de procura, 0 que implica intervengdes
em varios dominios:

o Reintrodugao dos servigos regionais ferroviarios entre Setubal e Tunes que potenciem uma maior utilizag&o deste
modo de transporte nas deslocagdes entre 0os municipios do Alentejo Litoral;

o Estruturagio de uma rede regular de transportes ptblicos rodoviarios que articule uma rede regular com servigos
de transporte flexiveis a implementar em areas de baixa procura de transporte, em articulagdo com a oferta de
transporte escolar;

e Implementagdo de servicos de transporte urbano, atualmente apenas existentes em Sines (definidos e
assegurados pela autarquia com meios préprios) e Grandola (explorados pela Rodoviaria do Alentejo);

e Promogao das acessibilidades para todos a rede de transportes publicos, quer ao nivel das acessibilidades as
infraestruturas (interfaces e paragens), como dos veiculos;

o Contratualizagdo da rede de transportes publicos, imposi¢do emanada de orientagbes europeias para o setor e
uma oportunidade para a concretizagao da proposta de rede apresentada seguidamente.

Note-se que as propostas apresentadas seguidamente constituem-se como um primeiro passo para a reorganizagao das
redes e servigos, contudo deverdo ser alvo de aprofundamento para detalhe das solugbes a implementar (e.g. aferi¢éo
de horérios e percursos das redes regular e de transportes flexiveis). Sugere-se para tal a elaboragdo de um estudo
operacional de transportes, antes de se avangar para a sua implementacao e contratualizagdo dos servigos.

0. Operacional Il.1 - Reorganizagao da rede de TP Coletivo de passageiros

Reintrodug&o dos servicos regionais de transporte publico coletivo ferroviario entre Setubal e Tunes

Apesar da presenga da linha do Sul que atravessa todos os municipios do Alentejo Litoral (exceto o municipio de Sines)
e dos investimentos que tem vindo a ser realizados ao nivel da modernizagao das infraestruturas neste eixo, a quota
utilizagdo deste modo de transporte é muito reduzida (inferior a 1%), o que resulta do facto deste territorio apenas dispor
de oferta de longo curso (servicos Alfa e Intercidades), ndo vocacionados para assegurar as ligagdes regulares com
origem/destino neste territdrio.

Acresce que os municipios de Alcacer do Sal e Sines néo sdo servidos por este modo de transporte, sendo que no caso
de Alcacer do Sal esta situag&o acontece desde a supresséo dos servigos regionais que estabeleciam a ligagéo entre
Setlbal e Tunes e efetuava paragens em todas as estagdes e apeadeiros localizados no Alentejo Litoral.

Assim, e apesar de se considerar que este modo se poderia constituir como a espinha dorsal da estruturacéo da rede de
transportes deste territério, tal ndo acontece, sendo a oferta de transporte publico sustentada no modo rodoviario.

Considera-se assim importante a reposigdo dos servigos ferroviarios na Linha do Sul entre Settbal e Tunes e com
paragem em todas as estagdes e apeadeiros localizados ao longo do seu percurso, permitindo assim servir concelhos
que deixaram de possuir servigo desde a sua supresséo (e.g. Alcacer do Sal). Os mesmos deverdo permitir a articulagéo
com 0s servigos regionais da Linha do Alentejo, potenciando assim as deslocagfes neste modo de transporte entre este
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territrio e Evora. A reintroducdo destes servicos implica necessariamente a reabilitagdo de algumas estaces e
apeadeiros que se encontram encerrados e sem servigo no sentido de os dotar de condi¢des minimas para acolhimento
dos passageiros.

No &mbito do PMUS néo é possivel dispor de informag&o consistente para a elaboragdo de uma definigdo dos niveis
minimos de servigo a assegurar por estes servigos, dado que os dados de procura disponiveis se restringem & procura
existente no Alentejo Litoral, sendo fundamental efetuar uma analise mais abrangente que extravasa os limites do territdrio
em estudo. Esta linha encontra-se a ser alvo de estudo por parte das infraestruturas de Portugal no ambito do Corredor
Prioritario Sul definido pelo PETI3+ e integrado na RTE-T e que devera permitir articular os portos do Sul com a fronteira
do Caia, visando assegurar a interoperabilidade ferroviaria do Corredor.

Neste contexto considera-se que deverao ser aprofundados os estudos de procura que sustentem a fundamentagéo dos
niveis de servico de passageiros a assegurar pelos servigos regionais. Sem prejuizo dos valores que vierem a ser
apurados no ambito deste estudo considera-se como parametros minimos de servigo 2 circulagdes/ dia por sentido.

A proposta apresentada permitira alargar a cobertura populacional dos servigos ferroviarios estimando-se que no raio dos
1 000 metros das estagdes e apeadeiros possa abranger cerca de 10 780 residentes (+ cerca de 5000 residentes que os
5 782 residentes atuais na Al das 3 estagdes em funcionamento).

QUADRO 2.17 - POPULAGAO RESIDENTE NA AREA DE INFLUENCIA DAS ESTAGOES/ APEADEIROS FERROVIARIOS (RAIO 1000

METROS)

Populagdo na Al das estagoes e apeadeiros a reabrir 5002
Alcacer do Sal 1.117
Amoreiras - Odemira 399
Alvalade 1.771
Luzianes 350
Pereiras 263
Lousal 429
Azinheira dos Barros 42
Canal Caveira 510
Monte Novo - Palma 121
Populagdo na Al das estagdes em funcionamento 5.782
Ermidas do Sado 1.660
Grandola 3.976
Santa Clara - Saboia 146

Fonte: IP - Infraestruturas de Portugal, SA — Diretério da Rede 2017, Censos 2011 e CAOP 2015

Como se pode constatar da analise da Figura 2.9, a maioria dos utilizadores da estagao da Funcheira sdo residentes nao
sdo residentes em Ourique (24% em Castro Verde e 23% em Odemira). Situagdo semelhante se verifica na estagéo de
Grandola em que 11% dos passageiros residem no concelho de Alcacer do Sal. A proposta de reintrodugéo dos servigos
regionais permite mitigar algumas destas situagdes potenciando que a adugao aos servigos de longo-curso se possa
realizar com recurso ao modo ferroviario, sendo para tal fundamental a articulagao dos horérios de ambos 0s servigos.
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FIGURA 2.9 — CONCELHO DE RESIDENCIA DOS UTILIZADORES DO TRANSPORTE PUBLICO FERROVIARIO
IECHCCC 3% 10% KSR | 23% oA 2% 3% 19%

Santa Clara-Sabdia 65% 35%

Grandola | ERECHIN 4% 33% e 7 21%

Funheira 29% I 7 6% 10%
Ermidas-Sado |~ 11% 22% 5% 40% 22%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
W Alcacer do Sa M Castro Verde Ferreira do Alentejo ™ Grandola M Lisboa
Odemira ® Qurique Santiago do Cacém * Sintra Outro(s)

Fonte: Contagens e inquéritos aos utilizadores de transporte publico ferroviario, novembro 2015 e fevereiro 2016

Com a melhoria das acessibilidades ferroviarias programadas para a linha do Sul e na ligagéo a Sines considera-se ainda
que devera ser ponderada a introdugdo dos servigos ferrovidrio de passageiros a este municipio. Realizada a
modernizagao perspetivada na ligagdo a Sines importa reabilitar as estagdes e apeadeiros nesta ligagdo no sentido de
viabilizar a introducéo destes servigos. Sendo esta ligagdo vocacionada para mercadorias importa igualmente conciliar os
horarios dos servi¢os de mercadorias com os horarios dos servi¢os de passageiros propostos.

A reintroducao dos servigos regionais propostos permite que o transporte ferroviario se assuma como a “espinha dorsal”
da rede de transportes publicos do Alentejo Litoral, potenciando uma melhoria das acessibilidades intrarregionais e a
consolidagéo do modelo de ordenamento territorial, contribuindo ainda uma redugéo da utilizag&o do Tl e do potencial de
utilizagdo do TP com consequéncias na redugdo das emissdes dos poluentes atmosféricos associados ao trafego
rodoviario.

Por fim, e ainda no que concerne aos servigos ferroviarios de passageiros, considera-se que devera ser equacionada a
paragem dos servigos Intercidades na estagdo de Amoreiras - Gare. A extensdo do municipio de Odemira e as
deficientes acessibilidades da populagéo residente a ferrovia fundamentam a importancia de reabertura desta estagao.

Reorganizagao da rede de TPCR de passageiros

A estruturagdo da rede de transporte publico coletivo de passageiros do Alentejo Litoral depende da hierarquiza¢éo
funcional da rede e da otimizag&o da oferta dos varios modos de transporte e da vocagéo de cada um dos modos.

No sentido de melhorar o desempenho e aumentar a atratividade do sistema de TPR considera-se importante proceder a
reorganizagdo da rede de TP, que se materializa no estabelecimento de uma proposta de hierarquizagéo da rede.

Para o desenvolvimento da proposta de hierarquizagdo é fundamental compreender as dindmicas de mobilidade da
populagdo, bem como os niveis de oferta dos servigos. No que concerne as dindmicas de mobilidade da populagéo, estas
foram caracterizadas na Fase 1 do PAMUS, apresentando-se seguidamente uma sintese dos aspetos essenciais para a
fundamentagao da proposta apresentada.
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As caracteristicas de povoamento e ocupagao do territdrio do Alentejo Litoral justificam que a organizagéo dos servigos
de transporte publico coletivo se distinga entre:

Servigos regulares, sujeitos a percursos, paragens € horarios previamente definidos. Este tipo de oferta justifica-se
em ligagdes com fluxos regulares que justifiquem uma rentabilidade econdmica e social dos servigos;

Servigos flexiveis, que complementem a oferta regular, vocacionados para zonas de baixa procura e com maior grau
de flexibilidade no que concerne aos percursos, paragens e horarios.

A estruturagédo proposta para a rede de TPC no Alentejo Litoral teve por base os seguintes principios:

N&o reduzir a cobertura do TPR atualmente existente, quer no que se refere ao territorio atualmente servido, quer
relativamente as amplitudes e intensidades de servigo;

Aumentar a competitividade face ao T, oferecendo alternativas rapidas sempre que possivel, em particular no que se
refere as ligagdes intermunicipais;

Garantir os principios estabelecidos no ambito do RJSPTP, sempre que possivel, no que se refere a cobertura e
conetividade da rede - ligagdes entre sedes de concelho e dos lugares a sua sede de concelho.

Face ao exposto e tendo presente as dindmicas de mobilidade considerou-se a seguinte hierarquizagao funcional para
a rede proposta:

Rede suprarregional, constituida por ligagdes entre os municipios do Alentejo Litoral e aglomerados urbanos que
embora localizados fora da sub-regido (e.g. Lisboa, Setibal, Beja, Evora, Portimao), possuem um conjunto de servigos
e equipamentos, gerando um volume de viagens significativo. Estas ligagdes devem ser asseguradas por servigos
rapidos, preferencialmente modo ferroviario ou, no caso do modo rodoviario, por servigos expresso. Deverdo ser
realizadas a partir de sedes de concelho, sendo desejavel que sejam asseguradas por ligagdes diretas ou por ligacdes
com recurso no maximo a 1 transbordo.

QUADRO 2.18 ~VIAGENS MOTORIZADAS NOS DOIS SENTIDOS

Alcacer do Sal - Evora 2.42% Setubal 1537 27.93%
Alcécer do Sal - Lishoa 421 3.97% Lisboa 1481 26.91%
Alcécer do Sal - Setubal 1508 14.19% Beja 571 10.37%
Gréndola - Beja 123 1.16% Portimio 251 4.55%
Grandola - Lisboa 113 1.06% Evora 248 4.50%
Grandola - Setubal 317 2.99% Faro 226 4.11%
Odemira - Beja 603 5.68% Ourique 192 3.48%
Odemira - Lishoa 922 8.68% Almada 119 2.16%
Odemira - Ourique 383 3.61% Restantes Destinos 880 15.98%
Odemira - Portimao 501 4.72%
Odemira - Setubal 256 2.41%
Santiago do Cacém - Aljustrel 202 1.90%
Santiago do Cacém - Lisboa 1127 10.60%
Santiago do Cacém - Settibal 323 3.04%
Sines - Lisboa 133 1.25%
Sines - Setubal 268 2.53%
Restantes pares OD 3167 29.80%

Fonte: Inquéritos a mobilidade dos residentes nos municipios do Alentejo Litoral, novembro 2015 — janeiro 2016

Rede regional, constituida pelos servigos intermunicipais que estabelecem as ligagbes entre os municipios do
Alentejo Litoral, designadamente entre as sedes de concelho, servindo assim os territérios com maior ocupagéo e
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destas aos principais polos geradores/atractores de viagens. Deverdo ser asseguradas por ligagdes diretas e rapidas
e, preferencialmente, ndo implicarem a realizagéo de transbordos. Nos casos que 0s niveis de procura néo justifiquem
a realizagao de transbordos, podera justificar-se a realizagdo de 1 transbordo, sendo que a duragdo do mesmo nao
devera ser superior a 15 minutos.

Como se pode verificar no Quadro 2.19 n&o se registam dependéncias significativas entre os concelhos do Alentejo
Litoral, existindo diversos pares origem/destino com menos de 100 viagens/dia. Santiago do Cacém é o tnico concelho
que dispde de um numero de viagens significativo com todos os restantes concelhos, o que podera ser justificado pelo
facto de aqui se localizar o Hospital do Litoral Alentejano.

QUADRO 2.19 -VIAGENS ENTRE 0S CONCELHOS DO ALENTEJO LITORAL

Municipios Alcacer do Sal Grandola | Odemira | Santiago do Cacém Aﬂ;';tgr
Alcacer do Sal - 384 53 306 50 792
Grandola 453 - 50 1487 186 2176
Odemira 53 119 - 1427 538 2136
Santiago do Cacém 408 1439 1315 - 3294 6455
Sines 50 49 489 3263 - 3850
Alentejo Litoral 963 1990 1906 6483 4068 15410

Fonte: Inquéritos @ mobilidade dos residentes nos municipios do Alentejo Litoral, novembro 2015 — janeiro 2016

e Rede local, constituida por servigos de caracter local, que percorram as vias que garantem a acessibilidade entre os
diferentes aglomerados populacionais, assegurando ligagdes as sedes de concelho ou a polos de influéncia concelhia.
Estes servicos deverdo assegurar ligagdes predominantemente intra-concelhias ainda que, por relagbes de
proximidade entre centros urbanos, possam estender-se a aglomerados dos concelhos vizinhos.

Note-se que a estruturagao destas redes € um aspeto fundamental dado o elevado peso das viagens internas aos
varios municipios (Quadro 2.20).

QUADRO 2.20 -VIAGENS MOTORIZADAS INTERNAS AOS MUNICIPIOS DO ALENTEJO LITORAL

Municipios

Grandola - 16.092 - - -
Odemira - - 27.571 - -
Santiago do Cacém - - - 34.282 -
Sines - - - - 17.490

Fonte: Inquéritos a mobilidade dos residentes nos municipios do Alentejo Litoral, novembro 2015 — janeiro 2016

Para se proceder & hierarquizagao da rede proposta anteriormente apresentada estabeleceu-se ainda uma hierarquia
funcional de nds tendo em considerag&o: (i) o volume de viagens realizadas; (ii) o potencial demografico; (i) as fungdes
centrais que asseguram. A hierarquizacao de nés definida é a seguinte:

e 1.° Nivel - Nos particularmente relevantes na articulagdo entre servigos de transportes (redes suprarregional,
intermunicipal e local). Correspondem a aglomerados urbanos que dispdem um conjunto de servigos, equipamentos
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ou polos geradores/atractores de emprego de influéncia supramunicipal ou com um volume significativo de viagens/dia
(superiores a 10.000 viagens/dia);

e 2.° Nivel - Nés de articulagdo entre servigos da rede estruturante regional (intermunicipal) e a rede complementar
com niveis de oferta e procura mais reduzidos (entre 9.000 e 2.000 viagens/dia), incluindo alguns aglomerados com
forte procura turistica ou de segunda residéncia.

e 3.° Nivel — Nos preferenciais de articulagdo entre servigos da rede complementar, nomeadamente 0s servigos
regulares e os servigos de transporte flexivel, detendo um volume de viagens bastante mais reduzido que o nivel
hierarquico anterior (entre 1.000 e 2.000 viagens/dia).

FIGURA 2.10 — HIERARQUIZAGAO DOS NOS
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Associado & hierarquizagao da rede anteriormente apresentada estabeleceram-se pardmetros minimos de servigo, para
cada um dos niveis hierarquicos, suportados nos padrdes de oferta atual, os quais servem para avaliar a oferta existente
e identificar as necessidades de intervenc&o na rede de transportes.

Um fator importante que podera contribuir para a atratividade da rede de transporte publico da regido prende-se com a
concretizagdo das intervengdes propostas no dominio das acessibilidades rodoviérias, ao nivel da construcéo e
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requalificagéo das vias estruturantes (e.g. requalificagdo do IC1 e construgao do IC33/IP8 com perfil de autoestrada até
Grandola e do IC4 entre Sines e Odemira), uma vez que estas vias permitirdo assegurar ligagdes mais rapidas.

2.3.2.3. Rede suprarregional

Como referido anteriormente, o subsistema suprarregional é constituido por ligagdes entre os municipios do Alentejo
Litoral e aglomerados urbanos localizados fora da sub-regido. Estas ligagdes sdo rapidas e apresentam uma ldgica de
paragens pouco frequente, sendo por isso estruturados por servigos de transporte rodoviario tipo Expresso e servigos
ferroviarios Alfa e Intercidades.

O diagnéstico realizado revela que a regido se encontra razoavelmente bem servida por este tipo de conexdes,
apresentando-se no Quadro 2.21 as ligagdes atualmente existentes.

QUADRO 2.21 — OFERTA DE SERVIGOS EXPRESSO

“ Frequéncia dia util (2 sentidos) Alentejo Litoral

Gréndola, Santiago do Cacém,

8
Lisboa - Sines 00h15 - 23h10 Santo André, Sines
Hi?ﬁi  Beja-Vila Verde de 8 06h45 — 2245 Grandola
Santiago do Cacém, Sines,
Lishoa - Odemira - Portiméo® 4 07h30-21hs5  Cercal do Alentejo, Vila Nova de

Milfontes, S&o Luis, Odemira,
Sé&o Teotodnio

Grandola, Santiago do Cacém,
Santo André, Sines, Cercal do
Alentejo, Porto Covo, Brejo da
4 07h00 - 23h00 Zimbreira, Vila Nova de
Milfontes, Odemira, Aimograve,
Zambujeira do Mar, Séo

Lisboa - Sines - Milfontes -
Zambujeira do Mar "

Teoténio
Elvas — Alcacer do Sal 2 07h10- 1515 Alcécer do Sal
Evora - Santiago do Cacém 2 09h00-20h55 Alcacer do g:lcgn?antiago do
Alcécer do Sal - Lishoa 4 07h00-20h05 Alcécer do Sal
Total 29 - -

Fonte: Horarios da Frede de Expressos e Rodoviaria do Alentejo, consultados em outubro 2016

Relativamente a oferta ferroviaria existe apenas o servigo Intercidades Lisboa — Faro que serve diretamente os concelhos
de Gréndola, Santiago do Cacém (estacdo de Ermidas do Sado) e Odemira (Santa Clara de Saboia e Funcheira, esta

8 Existe reforco de uma carreira a 62 feira ou a 5° feira, caso 62 feira seja feriado e a 22 feira ou a 3° feira caso 2 seja feriado. Ao sabado existem apenas 5 ligagdes
em ambos os sentidos e ao domingo existem 8 ligacdes em ambos os sentidos. No periodo de veréo existe o reforco de uma ligagéo diaria no sentido Sines — Lisboa.

9 Existe reforo de uma carreira & 6° feira ou a 5° feira, caso 62 feira seja feriado.

10 Nenhuma das ligagdes efetua paragem em todas as localidades, Sines, Vila Nova de Milfontes e S&o Luis s6 tém duas ligagdes diérias, uma em cada sentido na
ligagéo a Portimao e Lagos e Santiago do Cacém, Odemira e Séo Teotdnio tém 4 ligagdes didrias (nos 2 sentidos) a Lagos e 2 ligagdes diarias (nos 2 sentidos) a
Portimao).

11 Existe reforco de 1 ligagdo em cada sentido as 6%, sdbado, domingos e feriados. No verdo existem 9 ligagdes diarias em cada sentido, sendo que todas elas param
em Vila Nova de Milfontes
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ultima localizada no concelho de Ourique), com uma oferta diaria de 7 circulagdes diarias nos dois sentidos). De notar a
auséncia de ligages ferroviarias diretas a Evora e a Beja a partir da sub-regio.

No que concerne a rede suprarregional os principais nos de ligagao do Alentejo Litoral com o exterior s&o Lisboa, Setubal,
Evora, Beja, Lagos e Portim&o. Alguns destes nos (e.g. Evora, Beja, Settbal) correspondem a polos com importantes
valéncias cuja abrangéncia territorial se estende aos municipios do Alentejo Litoral, caso por exemplo dos servigos de
saude, aspetos relevantes considerados na estruturagéo das redes de transporte publico.

A estruturagéo da rede suprarregional deve assentar nos servicos ferroviarios de longo curso assegurados pela Linha do
Sul, dado que este é o modo mais eficiente nas ligagdes de médio-longo curso e ambientalmente mais sustentavel. As
ligagOes ferroviarias deverao ser complementadas por oferta de transporte rodoviario de servigos tipo expresso. Note-se
que, com a concretizagdo da ligagao ferroviaria a Sines e, eventualmente do reativar dos servigos de transporte de
passageiros (ponto 2.2.3.1), se devera responder a oferta a disponibilizar em algumas ligagdes rodoviarias.

No Quadro 2.22 que se segue sistematizam-se os pardmetros minimos de servigo a assegurar nos diferentes nés da rede
e na Figura 2.11 a rede proposta para este subsistema.

FIGURA 2.11 - REDE PROPOSTA
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QUADRO 2.22 - PARAMETROS MINIMOS DE SERVIGO PARA AS LIGAGOES SUPRARREGIONAIS

Parametros de servico Nés 1° nivel Nés 2° nivel Nés 3° nivel
Frequéncia Minima (2 sentidos) 4 circ./dia 4 circ./dia -
N° méximo de transbordos 0 1 -
Tempo maximo de espera - 30 minutos -
Velocidade Média =70 km/h =60 km/h -

No Quadro 2.23 apresentam-se as principais ligagdes suprarregionais (0 que resulta do apuramento das viagens
motorizadas realizadas pelos residentes), a oferta de transporte coletivo rodoviario e ferroviario nestas ligagées, bem
como a dura¢do média das viagens por modo, a qual foi estimada em fungéo da oferta de servigos disponivel. A analise
dos dados apurados permite concluir que algumas das ligagdes nao dispéem do nivel de servico recomendado nos
parametros minimos definidos anteriormente.

QUADRO 2.23 — CARACTERISTICAS DAS PRINCIPAIS LIGAGOES SUPRARREGIONAIS

Transporte Publico Ferroviario -

Transporte Publico Rodoviario

Principais Ligagoes L v.iagens . - . - L0
motorizadas N° Circulagoes Tempo de N° Circulagoes Tempo de
percurso

Alcacer do Sal - Evora 257 4 2h15 a 2h40 - -
plodcer do Sal - 421 4 1h30 a 1h35 : :
phuzser do Sal- 1508 2 0h50 a 1h : :
Gréndola - Beja 123 8 1h10 4 2h27 a 3h16
Grandola - Lisboa 113 8 1h45 7 1h02 a 1h13
Grandola - Setubal 317 8 1h 7 0h48 a 1h22
Odemira - Beja * 603 2 2h20 4 3h22 a 4h23
Odemira - Lishoa 922 6 2h55 a 4h 7 1h57 a 2h20
Odemira - Ourique 383 - - 7 0h24 a 0h28
Odemira - Portiméo 501 2 1h45 -

Odemira - Setubal 256 4 2h35a 3h 7 1h56 a 2h30
ls\:}:ts?rgecl, do Cacém 202 i i i a)
pantiago do Cacem - 127 16 1h50 a 2h15 7 1142 1h30
San1ago do Gacem - 323 16 1h20 2 1h30 7 103 2 1h37
Sines - Lisboa 133 16 2h35 a 2h45 - -
Sines - Setubal 268 16 1h50 a 2h - -

a) Estaligagdo é possivel articulando os servigos ferroviarios Alfa/IC da linha do sul com os servicos regionais da linha do Algarve, sendo contudo o
tempo de viagem muito penalizador.

Fonte: Inquéritos a mobilidade e Horarios da Rede de Expressos, Rodoviaria do Alentejo e CP, consultados em outubro 2016

Face ao exposto, a proposta desenvolvida é no sentido de reforgo de algumas ligagdes, a saber:
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2.3.24.

e Alterag&o dos horarios no sentido de permitir que as circulagdes de ida (no periodo da manha) e regresso (no periodo
da tarde) se realizem mais cedo e, eventualmente, reforgo da oferta nas ligagbes Santiago do
Cacém»»Grandola»»Alcacer do Sal»» Evora, de 2 para 4 circulagbes/dia nos dois sentidos e, preferencialmente, a
criagdo de um percurso mais direto eliminando a ida a Setubal, por forma a reduzir o tempo de viagem;

o Reforgo das ligagdes de Alcacer do Sal»» Lisboa, de 4 para 4/6 circulagdes/dia nos dois sentidos, uma vez que este
municipio ndo dispde de ligagao ferroviaria;

e Criagdo de uma ligagao rapida Odemira»» Beja, que permita uma redugdo dos tempos de viagem nesta ligagao
(atualmente muito elevados). Para tal, & importante a concretizagdo do IC4 (até ao n6 de Ourique) e a melhoria das
condigdes de circulagdo no eixo do IP8, bem como a redugao do numero de paragens neste percurso que permita
reduzir o tempo de viagem. Note-se que a oferta atual é sustentada numa carreira interurbana e ndo num servigo
expresso. Os horérios dos servigos a criar deverdo ser articulados com as necessidades dos utentes dos servigos
hospitalares;

e Criagdo de oferta de transporte publico na ligagdo Odemira»»Qurique, uma vez que a ligagdo ferroviaria ndo é
competitiva nesta distancia.

Rede Regional

O subsistema regional é constituido pelas ligagdes que asseguram a articulagao entre os principais aglomerados urbanos
do Alentejo Litoral, designadamente entre os nés de 1° nivel (Alcacer do Sal, Grandola, Santiago do Cacém, Santo André
e Sines) e destes aos nds de 2° nivel (restantes sedes concelhias — Odemira, Cercal e Vila Nova de Milfontes).

Os parametros minimos de servigo propostos para estas ligagdes sdo os seguintes:

QUADRO 2.24 - PARAMETROS MINIMOS DE SERVIGO PARA AS LIGAGOES REGIONAIS

Frequéncia Minima (2 sentidos) 8 circ./dia 4 circ./dia 2 circ./dia
N° maximo de transbordos 0at 0at 1
Tempo méximo de espera 15 min 20 min 30 min
Velocidade Média 260 Km/h 250 Km/h =35 Km/h

De notar que s6 se referem condigdes minimas de servigo para ligagdes entre nés de 1° e 2° nivel quando existam fluxos
minimos que o justifiquem, uma vez que se admite que estes centros urbanos apresentam genericamente 0 mesmo tipo
de fungdes pelo que, a ndo ser que os fluxos pendulares o justifiquem, ou no caso de Santiago do Cacém pela presenga
do Hospital do Litoral Alentejano que gera/atrai fluxos significativos devendo por isso dispor de ligacdes diretas a todos
os polos de 1° e 2° niveis, nos restantes nem sempre se justifica criar carreiras especificas.

Atualmente existem carreiras que asseguram estas ligagdes, contudo a oferta ndo se encontra devidamente estruturada
e hierarquizada e, em muitas destas ligagdes sdo asseguradas por carreiras com leis de paragem frequente, sendo o
tempo de viagem muito longo. Para esta situagdo em muito contribuem as acessibilidades proporcionadas pela rede
rodoviaria regional que condicionam as condigdes de circulagao do transporte individual e também do transporte rodoviario
de passageiros.

No Quadro 2.25 apresenta-se a oferta atual em TPR entre os nds de 1° e 2° nivel e no Quadro 2.26 os tempos de ligagao
entre as sedes de concelho.
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QUADRO 2.25 — OFERTA ATUAL DE TPR ENTRE NOS DE 1° E 2° NiVEL
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Alcacer do Sal - 16 - 13 - 9 - -

Cercal do Alentejo - - 1 8 5 13

Grandola 16 - - 16 - 9 . .
Odemira - 11 - 8 . -

Santiago do Cacém 13 16 8 40 4 3

Santo André - - - 13 R -

Sines 9 8 9 - 40 13 - -
Séo Teotdnio - 5 - 4 . -
Vila Nova de Milfontes - 13 - 3 - 4

Fonte: Horarios Rodoviaria do Alentejo, consultados em outubro 2016

QUADRO 2.26 — TEMPOS DE PERCURSO ENTRE SEDES DE CONCELHO

PDIO s dCel 0O d dllU0id Ode d d d(0 (0

Alcacer do Sal 20 a 30 min - 55 mina 1h10 1h30 a 2h10
Grandola 20 a 30 min - 30 min 1ha 1h40
Odemira - - 1h30a 2h -
Santiago do Cacém 55 min a 1h10 30 min 1h30 a 2h 25 a 50 min
Sines 1h30 a 2h10 1h a 1h40 - 25 a 50 min

Fonte: Horarios Rodoviaria do Alentejo, consultados em outubro 2016

A proposta de rede regional que se apresenta seguidamente sustenta-se em duas tipologias distintas de servigos, 0s
distintos, a saber:

e Servicos expresso regionais, que procuram reduzir a lei de paragens e que estabeleceram as ligagdes rapidas entre
o0s nds de 1° nivel e de 2° nivel e que deverao circular sobretudo em vias da rede estruturante regional, aproveitando
a A26 e A26-1 e perspetivando o prolongamento desta via até ao nd de Grandola e a construgao do IC4 entre Sines
e Odemira;

e Servicos regionais, que estabelecem a mesma tipologia de ligagdes, mas com uma lei de paragens mais frequente, e
que correspondem na generalidade a carreiras existentes, em que se propde em alguns casos ajustes de oferta.

No Quadro 2.27 apresenta-se a lista de servicos que se propde que integrem a rede regional e na Figura 2.12 a
representacdo da mesma.
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FIGURA 2.12 — PROPOSTA DE REDE DE SERVIGOS REGIONAIS
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QUADRO 2.27 - PROPOSTA DE SERVIGOS PARA A REDE REGIONAL

. 8 : . . N° Circ./ dia 2T . M
Tipologia Servigo Origem/ destino (2 sentidos) Paragens Intermédias

A . Servigo a criar. Efetuar
Grandola, Santiago do h
Cacém 1h15 paragem no Hospital

Alentejo Litoral

Expresso Regional = Alcécer do Sal - Sines = 4 circ./dia

Odemira - Santiago do Séo Luis e Cercal do

Expresso Regional Cacém 4 circ./dia Alentejo 1h20 Servigo a criar

Expresso Regional Odemira - Sines * 2 circ./dia Cercal do Alentejo 1h40 Servico a criar

Expresso Regional Sines 6222:1390 do 8 circ./dia Santo André 40 min Servigo a criar

Expresso Regional Sines - Tréia 2circ/dia | Santo André, Comporta 45 min Servigo a criar

Regional Sines - Tréia 4circ/gia | Comporta, Canvalhal, 1y Existente
Melides

Regional Alcacer do Sal - Tréla 6 circ/dia Comporta, 55 min Reforgo de uma

Carrasqueira, Murta circulagdo no PPM
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Tipologia Servigo Origem/ destino b el Paragens Intermédias | Duragao Observagoes
(2 sentidos)

Muda, Carvalhal,

Regional Grandola - Tréia 8 circ./dia C 55 min Reforco da oferta
omporta
Regional Cercal gp Alentejo - 9 circ/dia Porto Covo 40 m|p/ 60 Eventual f’:lJ'IJSle dos
ines min horérios
Santiago do Cacém -
Regional Sines (por Relvas 13 circ./dia Relvas Verdes 35 min Existente
Verdes)
Santiago do Cacém - Reforgo dos servigos ao
Regional Sines (por Santo 8 circ./dia Santo André 45 min Hospital do Alentejo
André) Litoral
Reforgo da oferta.
Redqional Sines - Vila Nova de 6 circ./dia Monte Novo, Morgavel, 60 min Articular em Sines com a
9 Milfontes ’ Porto Covo, Brunheiras oferta a Santiago do
Cacém (HLA)
Regional Lagoa d_eSSisgéo Andre 4 circ./dia Santo André 45 min Existente
Regional Odeceixe - S’antlago do 2 circ./dia S. Tep fonio, Odemlra, 2h15 Existente
Cacém S.Luis, Cercal, Sines
Colocar com passagem
. . - . pelo HAL. Até Odemira
Regional Odeceixe §antlago do 2 circ./dia S. Teotorjlo, Odemira, 2h reforgar para 6 circ./ dia
Cacém S. Luis, Cercal .
onde articula com
restante oferta a Santiago
Regional Cercalodu(;iéllje;ntejo i 3 circ./dia Vérias Localidades 1h05 Existente
Regional - rapida  CercaldoAlentejo- oo V-N. Milfontes, 1h00 A criar
Odemira Almograve

* O servico pode ser assegurado pelo prolongamento da carreira Odemira — Santiago do Cacém

2.3.25. Rede Local

A rede local integra os servigos de @mbito concelhio, ainda que em algumas situagdes alguns servigos ultrapassam os
limites para concelhos vizinhos (nunca correspondendo a distancias significativas). Estes servigos tém como principal
fungdo estabelecer a ligagdo dos lugares com a sua sede de concelho, e por outro a adugéo aos servigos da rede
suprarregional e regional. O desenho concreto desses servigos encontra-se fora do ambito de um PMUS intermunicipal,
contudo procurou-se delinear as areas de destes servigos, assumindo-se que o desenho dos mesmos deve de assentar
nos servicos atualmente existentes.

A proposta deste subsistema estd diretamente relacionada com a anélise da procura existente e potencial em cada
concelho, de forma a definir qual o tipo de oferta (regular ou ndo regular) mais indicado caso a caso. No ponto 2.3.3
identificam-se as &reas com apeténcia para a implementagdo de servigos ndo regulares (solugdes de transportes
flexiveis). Assim, e apesar de apresentar uma proposta preliminar de rede, a mesma deve ser aferida posteriormente no
ambito da elaboragdo de um plano operacional de transportes tendo em vista uma maior articulagdo entre a rede local e
a definicao das solugdes de transporte flexiveis a implementar.

Em todos os casos em que se propde a manutencao de oferta regular, esta devera cumprir os niveis minimos de servigo
propostos pelo no RJISPTP. A cobertura da rede para os servigos locais apresenta-se na Figura 2.13, sendo que no
Quadro 2.28 se efetua uma proposta preliminar das carreiras a incluir nesta rede.
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FIGURA 2.13 - PROPOSTA PRELIMINAR DE REDE DE SERVIGOS LOCAL
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QUADRO 2.28 — PROPOSTA DE SERVIGOS PARA A REDE LOCAL

: " o \
Concelho e B Paragens intermédias] N C|rc../ dia (2

sentidos
Alcacer do Sal Alcacer do Sal - Casebres AIveres,C(iBr?];golim de 3
AlcicerdoSal | Alcacer do Sal - Vale do Guiso ' Pergaria Sado, Foros 2

da Albergaria Sado
. Alcacer do Sal - Monte Novo de

Alcacer do Sal Palma Palma 2

Autocarro Standard
Autocarro capacidade Média

Autocarro capacidade Média
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OrigamiDestin Paragens intermédias|

Alcacer do Sal

Alcacer do Sal e
Grandola

Alcacer do Sal

Grandola

Grandola

Grandola

Grandola

Grandola

Grandola

Santiago do
Cacém

Santiago do
Cacém

Santiago do
Cacém

Santiago do
Cacém

Barrosinha, Casa
Branca, Sdo Romé&o

Aldeia Matos, Silha
Pascoal, Agua
Derramada, Aldeia Mil
Brejos, Sdo Roméo

Alcacer do Sal - Torrdo

Grandola - Rio de Moinhos

Aglomerado da Comporta -
Praia da Comporta

Canal Caveira - Grandola

Vale Seiceiro, Caveira,
Vale Figueira, Moinho
Vau

Grandola - Lagoa de Melides

Canal Caveira,
Tanganhal,
Gréndola - Alvalade ou Mosqueirdes,
Grandola - Azinheira de Barros | Brunheiras, Azinheira
dos Barros, Lousal,
Faleiros

Reguengos Fetal,
Brejos Mouro,
Gobulgao, Aldeia do
Futuro

Alecrim — Aldeia do Futuro -
Grandola

Alecrim, Vale
Coelheiros, Muda,
Brejinho d’Agua,
Pinheiro Cruz,
Carvalhal, Brejos da
Carregueira, Torre

Grandola - Tréia

Vale Coelheiros,
Brejinho d'Agua, Muda,
Carvalhal, Lagoa
Formosa

Grandola - Pego

Brescos, deixa-O-
Resto, Azinhal, Pomar
Grande

Lagoa de Santo André -
Santiago do Cacém

Pomar Grande, Giz,
Bairro da Atalaia,
Bairro da Petrogal,
Galiza, Brescos

Lagoa de Santo André -
Santiago do Cacém

S&o Domingos, Vale
de &gua, Foros Casas
Novas

Alvalade - Foros Locario

Ermidas, Cova do
Gato, Abela, Sdo
Bartolomeu

Alvalade - Santiago do Cacém

[Wedt i
N° Cir dia (2
sentidos

4 Autocarro Standard

3 Autocarro Standard

Periodo Verao. Autocarro

Minimo 1 circ./hora Mini ou de capacidade

por sentido média
9 Autocarro Standard ou de
capacidade média
4 Autocarro Standard
4 Autocarro Standard ou de
capacidade média
16 Autocarro capacidade Média
6 Autocarro Standard
6 Autocarro capacidade Média
ou Mini
7 Autocarro Standard
4 Autocarro Standard
2 Autocarro capacidade Média
ou Mini
7 Autocarro Standard
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: " o :
OrigamiDestin Paragens intermédias| N Clrc:l dia (2
sentidos

Sé&o Francisco da

Santiago do Cruz de Jodo Mendes - ; Autocarro capacidade Média
. ) i Serra, Outeiro Vento, 4 -
Cacém Santiago do Cacém ou Mini
Ademas, Santa Cruz
Sé&o Bartolomeu da
. . ) Serra, Abela, Viegas
. 0 ll )
Sant'lago do Santiago do Cam’em VAN, St de Cima, Sdo 10 Autocarro Standard
Cacém André .
Domlngos, Vale de
Agua
Santrlago do Santiago do Cacém - Vale das 4 Autocarro Mini
Cacém Eguas
Coveira, Melides,
. . Lagoa de Melides,
Santrlago do Ponte d as Fontalnr]as i Brescos, Galiza, Giz, 2 Autocarro Mini
Cacém Santiago do Cacém i
Santo André, Pomar
Grande
Aldeia das Amoreiras,
Sao Martinho das
Amoreiras, Colos, . .
Odemira Garvéo - Odemira Reliquias, Portela 3 Autocarro capacidade Media
. ou standard
Junqueiro, Vale Ferro,
Montinho, Telheiro,
Bemposta
Boavista dos Autocarro Standard
Odemira Odemira - Praia da Zambujeira Pinheiros, Sdo 8 Eventual necessidade de
Teotonio, Canal reforco da oferta
Bemposta, Telheiro,
Pomar, Taliscas,
Odemira Odemira - Luzianes - Saboia Voltinhas, Portelinha, 5 Autocarro capacidade Média
Santa Clara-a-Velha, ou standard
Pereiras, Nave
Redonda
Odemira S. Teotonio - S. Teotonio 2 -
Odemira Rede urbana de Odemira Servigo a criar
Odemira Odemira - Vila Nova de Algoceira, Almograve, 6 Eventual reforco da oferta

Milfontes

Nascedios

Adequar a oferta de TPCR urbano

A promog&o do sistema de TPC passa igualmente pela adequag&o da oferta de TP em meio urbano, potenciando uma
efetiva redugao da dependéncia em relagao ao Tl nas deslocagdes urbanas e contribuindo para a melhoria das condigoes
de mobilidade da populagéo residente, nomeadamente nas ligagdes entre os principais polos geradores/atractores de
deslocages. Estes servicos sdo especialmente importantes nos aglomerados em que a orografia é particularmente
penalizadora das deslocagdes em modos suaves ou em que as distancias a percorrer sao significativas.

Em resultado do trabalho desenvolvido em sede de diagnéstico, considera-se que devem ser desenvolvidas soluges de
TP urbano, através da implementag&o de circuitos urbanos no aglomerado de Alcacer do Sal (assegurando ainda ligagbes
na area de influéncia imediata deste aglomerado urbano). Por outro lado, devera ainda proceder-se a otimizagdo dos
percursos que se desenvolvem em meio urbano (e respetiva area de influéncia) nos casos de Odemira, Grandola e
Santiago do Cacém.

Alcacer do Sal

Em Alcacer do Sal é presentemente disponibilizado o Servigo Municipal de Transporte Rodoviario que assegura dois
percursos semanais:
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e Segunda-feira: Barrosinha: Foz — Paragem em frente a Associago de Regantes — Bairro de Laranjal — Bairro Rio de
Clérigos — Rodoviéria e Centro de Saude - Estadio Municipal — Cemitério — Bombeiros (e sentido inverso).

e Terca-feira: Bairro do Olival Queimado — Bairro das Majapdas — Estadio Municipal - Ameira — Escola Secundéria —
Auditério Municipal de Alcacer — Cemitério — Bombeiros — Rodoviaria (e sentido inverso).

Né&o obstante constituir uma oferta importante para assegurar as necessidades elementares de deslocagédo da populagao
residente nos aglomerados servidos a sede de concelho, considera-se que a melhoria das condi¢des de suporte as
deslocagbes em meio urbano e o subsequente incentivo & utilizagdo do TP nestas deslocagdes sera beneficiada com a
implementacdo de um circuito urbano que assegure a ligagao entre os principais polos geradores/atractores de Alcacer
do Sal, incluindo entre outros: Instituto de Emprego e Formag&o Profissional, Biblioteca Municipal, CAmara Municipal de
Alcacer do Sal (Pagos do Concelho), Reparti¢do de Finangas, Escola Secundéria de Alcacer do Sal, Campo Desportivo,
Superficie Comercial (Lidl), Superficie Comercial (Miniprego), Terminal Rodoviario, Centro de Salde de Alcacer do Sal,
Novo Terminal Rodoviério de Alcacer do Sal (Projeto).

Por forma a assegurar uma maior cobertura do aglomerado urbano de Alcacer do Sal e &rea de influéncia imediata,
propde-se que o circuito urbano (Circuito 1) tenha um desdobramento (Circuito 2) com 3 circulagdes diarias (uma no PPM,
uma no PPT e outra no CD), por forma a permitir a cobertura territorial do Bairro do Venéncio e do Bairro do Laranjal.

As principais caracteristicas destes circuitos s&o apresentadas no Quadro 2.29, representando-se na Figura 2.14 as duas
propostas de circuitos urbanos.

QUADRO 2.29 - PRINCIPAIS CARACTERISTICAS DOS CIRCUITOS URBANOS DE ALCACER DO SAL

S

Extensao do percurso 5,9 km 7,05 km
Nimero de paragens 13 15
Distancia média entre paragens 0,53 km 0,54 km
Periodo de servigo Dias uteis Dias uteis
. PP*: 1 circulagao/hora PP*: 1 circulagdo
Frequéncia ) ; ) .
CD*: 1 circulagao/2 horas CD*: 1 circulagao
Hora de inicio do servigo 07h30 07h30
Hora de fim do servigo 20h30 20h30
Velocidade comercial 30 km/h 30 km/h
S 13 min (sem tempo de 17 min (sem tempo de
Tempo de realizagio do percurso
paragem) paragem)
Tempo médio de deslocagao entre paragens 1 min 1,2 min
Tempo previsto por paragem 2 minutos 2 minutos
N.° de lugares oferecidos 20 lugares 20 lugares
Populagéo servida (150 metros - paragens) 2128 hab. 2895 hab.
Saude: 1 )
L Saude: 1
. . Administrativos: 7 L
Equipamentos coletivos (150 metros — paragens) . Administrativos: 7
Educagao: 2 .
Educagao: 2

Seguranga e protegéo Civil: 2
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Circuitos

Caracteristicas . .
Circuito 1 Circuito 2
Desporto, Cultura, Recreio e Seguranga e Protegéo Civil: 2
Lazer: 6 Social: 1
Desporto, Cultura, Recreio e
Lazer: 9

* PPM (07h30-09h30) e PPT (17h00-19h00); CD — Corpo do Dia (09h30-17h00)

FIGURA 2.14 - PROPOSTA DE CIRCUITOS URBANOS PARA ALCACER DO SAL

>

I~

\.\
Paragens l

— Circuite 1

S Circuitc 2
[R] inertace existente ot i SR . 7 4 %
,E MNova intarface {proposta) = L L1

Senvioe Loger Credis @ DpenSirestidap (and) oontrbutons CCAT-55
Fonte: @Figueira de Sousa — Planeamento de Transportes e Mobilidade, 2016
Odemira

Atendendo & debilidade evidenciada pela oferta do sistema de TPR no sentido de dar resposta as deslocagdes urbanas
e interurbanas da Vila de Odemira e entre este centro urbano estruturante do Alentejo Litoral e a sua area de influéncia,
propde-se a implementa¢do de um novo servico de TP (“Urbe Alargada de Odemira”), cujo percurso é apresentado na
Figura 2.15.
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FIGURA 2.15 - SERVIGO DE TPR “URBE ALARGADA DE ODEMIRA”

zy

O Cova da
Zorra

Cortinhas

Bejinha

O

Carrasquelra

Percurso "Urbe ’
=== pAlargada de Odemira” o
Limite Freguesia
. Troviscais
Pop. residente por lugar (hab.)
10 - 200

201 - 500

501 - 2.000

O
. 2.001 - 5,000

Densidade Populacional (habJ/km2)

Algoceira

Bemposta

Vale do Cima
0-20 Bispo '®)
21-40 S Pedro 1 ET Bemposta

41 - 60
Mancosa
-

0 2 km

Fonte: Trabalho do Consultor com base em INE - Censos 2011, CAOP 205, Municipio de Odemira- fevereiro 2016

Do ponto de vista das deslocagdes urbanas, ao servir varios polos geradores/atractores localizados na Vila de Odemira,
este servigo devera potenciar a transferéncia modal do Tl para o TP, contribuindo para a redugéo da pressao no espago
publico inerente & utilizagdo do automével, para a melhoria da qualidade do ambiente urbano e para a redugéo das
emissdes de GEE.

Este servigo devera servir os aglomerados de Boavista dos Pinheiros, Bemposta, Portas de Transval, Portela, Sdo Pedro,
Algoceira, Castelao e Séo Luis, assegurando a sua ligagdo entre outras e a Vila de Odemira. Deste modo, garantira a
melhoria das condi¢bes de mobilidade da populacéo residente, incluindo o acesso a servigos comunitarios, servigos
publicos administrativos, equipamentos de saude e de educagéo, os quais estdo concentrados essencialmente na Vila de
Odemira e que servem a populagéo residente na area de influéncia deste centro urbano (i.e., “urbe alargada”).
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A cobertura territorial do servigo de TPR “Urbe Alargada de Odemira” garante ainda a ligagdo as principais interfaces
rodoviarias e ferroviarias do concelho, o que releva o papel deste servico na promocéo das condi¢des de intermodalidade
do sistema de TP.

A iniciativa contempla ainda a dotagdo das diferentes paragens com estruturas de abrigo e sistemas inteligentes de
informag&o. Estes sistemas deveréo disponibilizar informag&o em tempo real sobre horérios, paragens, destinos, pontos
de interesse e tempos de espera dos servigos urbanos de TP, bem como dos restantes servigos interurbanos. Pretende-
se, assim, criar condi¢des para 0 aumento da atratividade do servico de TPR e, deste modo, incentivar a transferéncia
modal do Tl para o TP.

Grandola

No caso do aglomerado urbano de Grandola propde-se a otimizagdo dos servigos de TP que devera privilegiar a promogao
da intermodalidade entre o TPR e o TPF, uma vez que uma das principais fragilidades neste dominio esta relacionada
com a inexisténcia de cobertura de TPR na interface ferroviaria de Grandola.

Neste sentido, para além da criagcdo de uma paragem de TPR junto a interface ferroviaria (Av. Jorge de Vasconcelos
Nunes), propde-se que as carreiras (operadas pela Rodoviéria do Alentejo) identificadas no Quadro 2.30 passem a servir
este local.

QUADRO 2.30 — ARTICULAGAO ENTRE O TPR E 0 TPF EM GRANDOLA (PERIODO ESCOLAR)

. Circulagdo - horade  Hora de paragem na Articulagdo com servigo Tempo de
Linhas partida na origem interface ferroviaria ferroviario espera

07h00 07h53 08h54 (sentido Faro — Lisboa) 59 min
8228 (Rio Moinhos - 07h20 07h24 08h54 (sentido Faro—Lisboa) 30 min
Grandola)

14h30 15h05 15h16 (sentido Lisboa — Faro) 11 min
8228 (Grandola - Rio 18h30 18h34 18h46 (sentido Lisboa — Faro) 12 min
Moinhos) 19h15 19h19 20h08 (sentido Lisboa — Faro) 49 min
8221 (Aldeia do Futuro - 08h13 08h15 08h54 (sentido Faro - Lisboa) 39 min
Grandola)
8227 (Grandola - Aldeia 08107 08109 08h54 (sentido Faro— Lisboa) 45 min
do Futuro)

Fonte: @Figueira de Sousa — Planeamento de Transportes e Mobilidade, 2016

Por forma a reforcar a intermodalidade do servigo de TPR com o TPF, propde-se ainda o0 ajuste dos horarios das seguintes
carreiras de TPR, por forma a permitir a sua articulagdo com o servigo ferroviario;

e Linha 8227 (sentido Aldeia do Futuro — Grandola) — propde-se que o servigo com inicio as 11h35 seja antecipado para
as 11h25, e inclua uma nova paragem junto & interface ferroviéria de Grandola por forma a permitir a articulagéo com
0 servigo ferroviario com paragem as 11h19 (sentido Lisboa — Faro).

e Linha 8227 (sentido Gréndola — Aldeia do Futuro) — propde-se que o servigo com inicio as 11h30 seja antecipado para
as 10h55, e inclua uma nova paragem junto a interface ferroviaria de Grandola por forma a permitir a articulagéo com
0 servigo ferroviario com paragem as 11h19 (sentido Lisboa — Faro).

Note-se que a aplicagdo deste conjunto de alteragcdes nos horarios e percursos do servico de TPR permitira assegurar
que 5 dos 9 servigos ferroviarios atualmente existentes na Linha do Sul (interface ferroviaria de Grandola) passem a dispor
de articulagdo com o TPR nas partidas e/ou chegadas daqueles servigos.

Santiago do Cacém

A melhoria da oferta na ligag&o do aglomerado urbano de Santiago do Cacém ao Hospital do Litoral Alentejano, dando
resposta as necessidades de deslocagéo a este equipamento coletivo de nivel superior, deve constituir uma prioridade de
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intervencdo ao nivel da oferta de TPR. Com efeito, propde-se que todas as circulagbes das linhas seguidamente
identificadas passem a efetuar paragem no Hospital do Litoral Alentejano:

e Linha 8341 (sentidos Santiago do Cacém - Sines e Sines — Santiago do Cacém), que presentemente apenas efetua
paragem no referido hospital aos Sabados, Domingos, Feriados e Terga-feira de Carnaval;

e Linha 8023 (sentidos Santiago do Cacém — Lagoa de St° André e Lagoa de St° André — Santiago do Cacém).

Conjuntamente com a oferta ja assegurada pela Linha 8802 (Santiago do Cacém - Vila Nova de Santo André/Bairro da
Atalaia), esta alteragdo passa a permitir as seguintes ligagbes entre o aglomerado urbano de Santiago do Cacém e o
Hospital do Litoral Alentejano:

QUADRO 2.31 - LIGAGOES ENTRE SANTIAGO DO CACEM E O HOSPITAL DO LITORAL ALENTEJANO (DIAS UTEIS)

Periodo da manha* Periodo da tarde* Total de ligagdes
6 4

8802 (Santiago do Cacém -

V. N. St André (06h55; 07h25; 08h00); (14h25; 15h30; 16h35; 10
ndré) 08h35: 09h35; 11h00) 17h40)
8802 (V. N. St° André - 6 4
Santiago do Cacém) (07h25; 07h45; 08h30); (15h00; 16h00; 17h00; 10
09h00; 10h30; 11h30) 18h15)
4
8341 (Santiago do Cacém - 2
i : - : 6
8341 (Sines - Santiago do 3 4
. - - - : 7
Cacém) (08h22; 11h00; 12h35) (13095, 11;:‘;& 18015,
8023 (Santiago do Cacém - 0 3 3
Lagoa de St Andreé)*™ (13h40; 17h00; 18h30)
8023 (Lagoa de St° André - 1 2 3
Santiago do Cacém)** (07h40) (14h10; 17h30)
Total 18 21 39

* Para enquadramento das circulagdes nos diferentes periodos do dia é considerada a hora de inicio da circulagéo.
** Efetua-se apenas no Periodo Escolar.

Fonte: Informag&o ao Publico Rodoviaria do Alentejo, Consultada em novembro de 2016

Importa ainda salientar que a frequéncia assegurada por estas trés linhas permite a articulagdo com outras carreiras
operadas pela Rodoviaria do Alentejo com destino no aglomerado de Santiago do Cacém, podendo o transbordo ser
efetuado no terminal rodoviério.

No sentido de reforgar a oferta ao Hospital do Litoral Alentejano, devera ainda analisar-se a viabilidade econémico-
financeira da criagdo de um servigo urbano que assegure a ligagdo entre os principais polos geradores/atractores de
Santiago do Cacém, as principais areas residenciais, o Terminal Rodoviario e este equipamento de salde, e que
simultaneamente permita a articulagdo com a oferta dos restantes servicos com destino a Santiago do Cacém e cuja
frequéncia horaria ndo deveria ser inferior a uma circulagéo por hora. Em alternativa a implementagao deste servigo
urbano, sugere-se o reforco da oferta da carreira 8802 (Santiago do Cacém — V. N. St°® André), nomeadamente nos
periodos compreendidos entre as 11h15 e as 14h00 e entre as 18h00 e as 19h30, em ambos os sentidos.
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Importa salientar que, com a reabertura dos servigos ferroviarios regionais na ligagao Alcacer do Sal — Tunes, que o
numero de circulagdes diérias efetuadas pela carreira 8093 (Alvalade — Santiago do Cacém) séo insuficientes na ligagao
do aglomerado urbano de Santiago do Cacém a estagao ferroviaria de Ermidas do Sado (7 circulagdes por dia no PE € 4
no PNE), pelo que é necessario reforgar a oferta, devidamente articulada com os horarios praticados pelo servigo
intercidades e regional.

Sines

A cidade de Sines dispde desde 2005 de um circuito de transporte urbano explorado diretamente pelo municipio que
estabelece um circuito com origem e términus na Zona Industrial e Logistica (ZIL2) e que assegura a ligag&o aos principais
servigos publicos e equipamentos coletivos da cidade. Este servigo funciona em dias Uteis entre as 7h00 as 20h00, é
assegurado em minibus da autarquia e tem uma frequéncia de uma circulagao/hora.

No sentido de melhorar a cobertura do servigo, 0 municipio pretende implementar um percurso similar, com a mesma
origem e términus do existente, mas em sentido contrario, reforgando assim a oferta atual (ver circuito na Figura 2.16).

Este servigo devera ser articulado com a oferta de transporte coletivo contratualizada pelas empresas instaladas no polo
logistico e industrial de Sines, 0 que devera ser estudado no &mbito do Plano de Mobilidade a elaborar para este polo
gerador/atractor de deslocagdes.

FIGURA 2.16 — PROPOSTA DE CIRCUITOS URBANOS PARA A CIDADE DE SINES

TRANSPORTE URBANO DE SINES

PERCURS0 PROPOSTO - SENTIDO INVERSO
+ PERCURSO DE INVERNC
- )— PERCURSO DE VERAD

PARAGENS PROPOSTAS

©

Fonte: PMT de Sines, agosto 2016

Articular a oferta de taxis com o sistema de transportes coletivos

A oferta de transporte assegurada pelo servigo de taxi assume um papel muito relevante no cdmputo do sistema de
transporte do Alentejo Litoral, complementando a oferta assegurada pelo TC, garantindo o acesso ao TP por parte da
populacéo residente em areas ndo servidas pelo TPC e prestando um importante servigo ao nivel do transporte social, na
medida em assegura frequentemente o transporte urgente e ndo urgente de doentes.

Com efeito, e uma vez que os municipios detém presentemente varias competéncias ao nivel do acesso e organizagao
do mercado no dominio do transporte de aluguer em veiculos ligeiros de passageiros, propde-se uma atuacdo que
privilegie:

| 60



=l Iiﬂﬁ

FIGUEIHA DI: SOUSA

CIMAW pars

vdade Intermunicipal Alentejo Litoral

Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel do Alentejo Litoral
Relatério Fase 3 — Formulag&o de Propostas, Programa de Ag&o e Investimentos e Monitorizagao

e Reajustamento do contingente de taxis do Alentejo Litoral, garantindo um récio de taxis/1.000 habitantes por freguesia
conforme as recomendagdes internacionais'?;

o Reforgo da cobertura territorial das pragas de taxis, garantindo uma mais efetiva articulagéo do servigo de taxi com o
TPC;

e Introducao de veiculos adaptados a pessoas com mobilidade reduzida, garantindo uma oferta capaz de responder as
necessidades especificas de transporte destes cidad&os.

As agdes a implementar sob a égide de cada uma destas linhas de atuagdo s&o seguidamente explicitadas.

Reajustamento do contingente de taxis

A andlise desenvolvida em sede de diagnostico permitiu perceber que em varias freguesias da area de intervengéo o
numero de licengas atribuidas traduz-se num récio de téxis/1.000 habitantes se encontra aquém do valor de referéncia
entendido como adequado para o Alentejo Litoral (entre 0,8 e 1,0 taxis/1.000 habitantes).

No Alentejo Litoral importa ter presente que os taxis desempenham um papel importante no sistema de mobilidade e
transportes, em especial nas freguesias mais rurais onde a oferta de transportes publicos coletivos é reduzida ou
inexistente, sendo por isso um fator de inclusdo social para um segmento da populagdo. A dispersdo populacional em
algumas freguesias podera justificar que o racio de taxis seja superior ao valor de referéncia anteriormente mencionado.

Como se pode constatar no Quadro 2.32, a realidade atual é distinta entre os municipios, sendo que Sines é o Unico
municipio que no global apresenta um racio inferior ao recomendado e Alcacer do Sal 0 mesmo se situa no limite inferior
(0,8 taxis/1000 habitantes). Contudo, analisados os racios por freguesia verifica-se que em todos 0s municipios existem
freguesias que ndo cumprem com esta recomendag&o. Assim, propdem-se que 0s municipios efetuem uma redefinicéo
dos efetivos por freguesia, redistribuindo o niimero de licengas atribuidas pelas varias freguesias ou aumentando o
numero de licengas (e.g. Municipio de Sines).

QUADRO 2.32 - RACIO DE TAXIS/1.000 HABITANTES EXISTENTE E PROPOSTO

N.° de Pop. Racio atual N°de Racio taxis/1.000
Concelhos/Freguesias licengas Residente taxis/1.000 licengas hab. com novas
existentes
Alcacer do Sal 11 13.046 0,8 12 0.8
Alcacer do Sal e Santa Susana 9 9.033 1,0 8 0.9
Comporta 1 1.268 0,8 2 1.6
Torréo 1 2.295 0,4 1 0.4
S&o Martinho 0 450 0,0 1 22
Grandola 15 14.826 1,0 15 1.0
dAzinr]ei[a de Barros e Sdo Mamede 2 704 28 2 28
e Sadéo

Carvalhal 1 1.630 0,6 2 1.6
Grandola e Santa Margarida da Serra 11 10.834 1,0 10 44
Melides 1 1.658 0,6 1 22

12 A recomendagdes internacionais apontam para um valor de referéncia compreendido entre 0,9 e 1,1 taxis/1.000 hab. Atendendo as caracteristicas da area de
intervencéo, propde-se que seja considerado um intervalo de referéncia ligeiramente inferior, compreendido entre 0,8 e 1,0 taxis/1.000 hab.
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N.° de Pop. Récio atual N° de Racio taxis/1.000

Concelhos/Freguesias licengas Residente taxis/1.000 licengas hab. com novas
existentes
Odemira 35 26.066 1,3 35 1.3
Colos 2 1.005 2,0 2 20
Longueira/Almograve 1 1.356 0,7 2 15
Luzianes/Gare 1 429 2,3 1 23
Reliquias 1 931 11 1 1.1
Saboia 2 1.152 17 2 1.7
Santa Clara-a-Velha 3 873 34 3 3.4
S. Luis 4 1.989 2,0 3 1.5
S. Martinho das Amoreiras 2 1.006 2,0 2 2.0
S. Salvador e Santa Maria 7 3.119 2,2 4 1.3
S. Teot6nio 6 6.439 0,9 6 0.9
Vale de Santiago 3 1.103 2,7 3 2.7
Vila Nova de Milfontes 3 5.031 0,6 4 0.8
Boavista dos Pinheiros 0 1.633 0,0 2 1.2
Santiago do Cacém 34 29.746 1,1 36 1.2
Abela 1 890 11 1 1.1
Alvalade 3 2.095 1,4 3 14
Cercal do Alentejo 5 3.362 1,5 4 12
Ermidas-Sado 2 2.020 1,0 2 1.0
Santo André 5 10.647 0,5 1 1.0
S. Francisco da Serra 2 809 25 2 25
SapGfEnSRCES W
S. Domingos e Vale da Agua 2 1.469 1,4 2 1.4
Sines 10 14.238 0,7 14 1.0
Sines 9 13.200 0,7 13 1.0
Porto Covo 1 1.038 1,0 1 1.0

Fonte: Trabalho do Consultor com base em informagao dos municipios da area de intervengdo e INE, Censos 2011.

Recomenda-se ainda que as alteragdes propostas possam ser concretizadas de forma gradual, com o intuito de
possibilitar a monitorizagdo da adequagéo da oferta a procura e, por conseguinte, proceder aos ajustamentos tidos por
relevantes em matéria de dimensionamento dos contingentes. Este processo deve ainda ser acompanhado pelas
associagdes representativas do setor.

Reforco da cobertura territorial das pracas de taxis

Complementarmente ao aumento do contingente, importa igualmente ter em conta a localizagéo e capacidade das pragas
de taxis, por forma a melhor adequa-las a distribuicéo territorial da procura, conferindo particular atencéo a articulagéo do
servico de taxi com o TPC.

Neste dominio, para além da criagao de pragas de taxi nas freguesias presentemente sem contingente e para as quais se
propde a atribui¢do de novas licengas (i.e., S&o Martinho — 1 lugar — e Boavista dos Pinheiros — 2 lugares), considera-se
que devem ser criadas pragas de taxi junto as seguintes interfaces/terminais (Figura 2.17):

e Estagdo Ferroviaria de Ermidas do Sado (1 lugar);
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e Estacdo Ferroviaria de Funcheira (1 lugar), que apesar de localizada no municipio de Ourique é muito frequentada
pelos residentes em Odemira, pelo que faria sentido que pudesse ser explorada em regime livre;

e Estaclo Ferroviéria de Grandola (1 lugar);
e Terminal Rodoviario de Alcacer do Sal (1 lugar);
e Estacdo da mobilidade de Sines (3 lugares).

FIGURA 2.17 — PROPOSTA DE LOCALIZAGAO DE NOVAS PRAGAS DE TAXI

Estagio Ferrovidna da Ermidas do Sado

P 150
Pl 18

Estagho Ferrovidna de Funcheira

Estacéo Ferrovidria de Grandola

Terminal Rodovidrio de Alcdcer do Sal L Tarminal Rodovidrio de Sines

o~ 3 y (LRI
A - s -
+ Crecila: Savece: Exrl, DgilclDluie. Cwolyw, Euibater Crograchica. CNERikirbn D5 USDW, USOE, AEY, Calmepping Suragid, ICA 1OF. wwinslinps, a el fre O15 Usier Camruniy

Batrite Laya;

@ Propastas de Localizagéo de Movas Pragas o Taxi

Fonte: @ Figueira de Sousa — Planeamento de Transportes e Mobilidade

Introducado de veiculos adaptados a pessoas com mobilidade reduzida

Para responder as necessidades especificas de transporte de pessoas com mobilidade reduzida deve-se proceder ao
licenciamento de taxis adaptados para este transporte, em conformidade com o Artigo 22.° do Decreto-lei n.° 251/98, de
11 de agosto.

Neste sentido, propde-se a atribuicdo de uma licenga por concelho do Alentejo Litoral, num total de 5 licengas. Tal como
previsto pelo n.° 2 do Artigo 22.° do referido diploma, a atribuigdo destas licengas pelas cdmaras municipais, ao enquadrar-
se num regime especial, deve ocorrer fora do contingente geral constante do Quadro 2.31.

Na Figura 2.18 s&o apresentados exemplos de téxis adaptados ao transporte de pessoas com mobilidade reduzida.
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FIGURA 2.18 — EXEMPLOS DE VEICULO ADAPTADOS PARA O TRANSPORTE DE PESSOAS COM MOBILIDADE REDUZIDA

o Wil

Fonte: www.sulinformacao.pt; tomarnarede.blogspot.com

0. Operacional I1.2 - Implementar servigos de transporte flexivel em areas de baixa densidade
de procura

Enquadramento e linhas de orientagéo

No diagnéstico realizado na Fase 1 do presente PMUS verifica-se que ha zonas do Alentejo Litoral que apresentam baixas
densidades de ocupagéo e em relagdo as quais & possivel constatar insuficiéncias na oferta de transportes publicos.

Ao contrario do que se regista em zonas de maior densidade populacional, onde existe uma massa critica ao nivel da
procura que consegue justificar, através das receitas obtidas, niveis de rentabilidade que permitem a manutengao de
niveis de servigos satisfatorios por parte dos operadores de transporte publico de passageiros, nas zonas de baixa
densidade populacional a realidade € muito distinta. As suas caracteristicas (i.e., densidade de ocupagao, estrutura etaria,
niveis de rendimento) traduzem-se regra geral numa reduzida capacidade de atrag&o/geragéo de deslocagdes o que
coloca problemas ao nivel da rendibilidade dos servigos (na ética dos operadores de transporte) e se repercute na
progressiva diminuigdo da oferta de transportes publicos existente, com consequéncias na diminui¢do da populagao
residente. Pelas suas consequéncias econdmicas e sociais, trata-se de um ciclo vicioso que importa inverter, através de
uma maior intervencdo dos poderes publicos e da implementagdo de solugdes de transporte ndo convencionais,
adequadas as realidades territoriais, econémicas e sociais em questéo.

Efetivamente, nestas zonas, com baixa densidade populacional e com povoamento disperso, as necessidades de
mobilidade ndo conseguem ser eficientemente asseguradas pelas solugdes convencionais de transporte publico coletivo
regular, com percursos € horarios fixos devido sobretudo: (i) a reduzida procura e a inexisténcia de padrées de mobilidade
regulares; (i) aos elevados custos operacionais € as pequenas receitas e (iii) a necessidade de efetuar percursos extensos
de forma a cobrir uma diversidade de locais afastados entre si, 0 que contribui para a degradagéo da qualidade do servigo
e se traduz, regra geral, na baixa frequéncias dos servigos.

De forma a assegurar a mobilidade nas zonas de baixa densidade e combater a exclusdo social que deriva da
impossibilidade ou dificuldade no acesso a servigos de transporte publico, é necessario definir e implementar novas
solugdes de transporte, nomeadamente transportes flexiveis, que permitam uma cobertura territorial mais ampla, que
assegurem niveis de servico adequados as necessidades de mobilidade da populagdo e cujos custos possam ser
assegurados pelos operadores de transporte e eventualmente pelos municipios e pelos utilizadores.

A implementagéo de servigos de transporte flexivel em areas de baixa densidade de procura no Alentejo Litoral implica
necessariamente a realizagdo de um estudo detalhado sobre a(s) tipologia(s) de servigos a disponibilizar, dos circuitos
em articulagdo com as propostas de estruturacdo das redes de transporte regular propostas no objetivo operacional
anterior.
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Neste contexto propde-se como medida a desenvolver no curto prazo a elaboragdo de um estudo para detalhe dos
percursos e dos aspetos relacionados com a operacionalizagdo dos servigos (e.g. plano operacional de transportes). O
estudo devera avaliar eventuais beneficios de uma implementagéo faseada do sistema, comegando por exemplo numa
area piloto, a qual devera igualmente ser avaliada e definida no estudo de viabilidade proposto.

Analisando o territorio do Alentejo Litoral & possivel definir desde j&, algumas orientagdes quanto a tipologia do sistema a
implementar.

Assim, atendendo as caracteristicas do territdrio e da populacdo a servir, considera-se que devera ser avaliada a
implementacdo de um sistema intermunicipal de transportes a pedido que complemente a oferta regular de transportes
publicos, com percursos, horarios e paragens pré-definidas, ainda que se admitam pequenos desvios ao longo dos
percursos que vierem a ser estabelecidos, para que se possam servir alguns lugares isolados. Apesar desta solugéo
implicar um investimento superior ao de um sistema de taxis coletivo, seja ele municipal ou supramunicipal, considera-se
que a mesma permite também uma maior otimizagao dos circuitos e dos servigos e a obtengéo de informagéo detalhada
para um melhor planeamento, organizag&o e monotorizagdo do sistema.

A opcéo por uma solug&o intermunicipal centralizada na CIMAL permitira obter importantes economias de escala ao nivel
do investimento necessario para a implementagdo do sistema de transportes a pedido em areas de baixa densidade do
Alentejo Litoral, uma vez que permite a otimizagao e a partilha de meios, como por exemplo, a instalagdo de um Unico
“centro operacional”, com um call center Unico, um Unico software de gestdo de reservas e um Unico equipamento de
gestao de frotas. Numa primeira fase podera ser testada uma solugdo intermunicipal desenvolvida a partir da partilha e
otimizag&o dos recursos materiais e humanos dos municipios, nomeadamente dos técnicos municipais, dos motoristas e
dos veiculos existentes.

Tipologias de servicos de transporte flexiveis

Os servigos de transporte flexiveis consistem em servigos hibridos entre os taxis partilhados e os servigos de transporte
coletivo rodoviario, podendo ter percursos, paragens e horarios preestabelecidos ou totalmente flexiveis, e possuem a
vantagem de apenas se realizarem caso exista procura solicitada, ou seja, caso existam reservas para 0 mesmo, evitando-
se assim a realizagdo de percursos em vazio, ou seja, sem que se efetue qualquer recolha de passageiros.

As caracteristicas destes servigos sdo bastante diferenciadas em fungéo da tipologia do sistema implementado. No
Quadro 2.33 sistematizam-se as principais caracteristicas operacionais das varias componentes destes sistemas.

QUADRO 2.33 — CARACTERISTICAS OPERACIONAIS DOS SERVIGOS FLEXIVEIS DE TRANSPORTE A PEDIDO

Componentes de servigo Principais caracteristicas

o Fixos (pré-definidos)
e Com desvios (permitem desvios no percurso para servir outras paragens definidas

Percursos h
previamente)
o Flexiveis (definidos em fungéo das solicitagdes dos servigos pré-agendados)
Horarios o Fixos (pré-definidos)
e A pedido (em fungéo dos pedidos dos utilizadores mediante pré-reserva)
o Autocarros standard
Tipologia de veiculos e Minibus

e Carrinhas
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Componentes de servigo Principais caracteristicas

o Taxis
o Servigos porta-a-porta sem paragens definidas (acarretam custos de exploragao
do sistema mais elevados)

o Fixas (pré-definidas) ao longo de todo o itinerério (caso este seja fixo) ou de uma

Paragens a -
zona (itinerario variavel com pontos de embarque e desembarque fixos)

o Variaveis (sistemas com algumas paragens fixas ao longo de um itinerario, mas
que permitem desvios para servir locais proximos)

Fonte: Adaptado de Demand responsive Transport Services: Towards the Flexible Mobility Agency (2004)

A generalidade destes servigos acarreta uma marcagédo prévia do mesmo através de uma central, com indicagdo no ato
de reserva da origem/destino da viagem e do horéario desejado. Recebidas as vérias reservas, a central planeia os servicos
(percursos e horarios) em fungdo dos pedidos de transporte efetuados. Na Figura 2.19 apresenta-se um esquema
exemplificativo do funcionamento de um sistema de transportes flexiveis, que permite compreender os servigos
subjacentes ao seu funcionamento, bem como, de uma forma simplificada, os recursos envolvidos.

FIGURA 2.19 - ESQUEMA GERAL DE FUNCIONAMENTO DO SISTEMA DE TRANSPORTES FLEXIVEIS

e 2 / T : i)
entro de gestao de viagens (CGV)
Utilizador Travel Br'spa!cn Centre - TISC
Reserva
automatizada Sistema de
reservas e
de planeamento
" do servigos
g J 2
K
/ a
/ E o
Telemdvel, Unidade a
bordo (On-bord unit - 0BU)
LAeamE ¢ | Veiculo | )

Reserva da viagem
Realizagdo da viagem

Fonte: Brochuras técnicas/tematicas, IMT/Transitec, abril 2012

Comparativamente com os servicos de transporte publico coletivo rodoviério de passageiros convencionais, as suas
principais vantagens prendem-se com a maior cobertura da area de servico e com maiores niveis de seguranga e conforto,
ja que nestas areas rurais, relativamente despovoadas, algumas paragens encontram-se em locais isolados sem que
sejam asseguradas condigdes de seguranga e conforto aos passageiros durante a espera.

Existe uma diversidade de tipologias de servigos flexiveis, nomeadamente no que respeita as caracteristicas da frota a
utilizar e a configuragdo dos servigos associados (itinerarios, lei de paragens, meios tecnoldgicos envolvidos, etc.).

Atendendo as caracteristicas do territério do Alentejo Litoral e aos custos de transporte associados a exploragéo das
varias tipologias de transportes flexiveis, considera-se que o sistema a implementar devera efetuar-se numa das seguintes
modalidades:

e Percurso e paragens pré-definidas, que se constitui como a modalidade menos flexivel, cabendo aos utilizadores a
melhor adaptacdo possivel ao servico disponibilizado. S&o definidos percursos, horarios e pontos de
embarque/desembarque (por norma correspondente as paragens de transporte coletivo rodoviario regular), contudo,
se previamente definido e caso o veiculo ndo se encontre lotado, poderé recolher pessoas ao longo de todo o seu
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percurso. Nesta modalidade, a otimizag&o do servigo depende das reservas efetuadas, pelo que, caso ndo existam
reservas, o0 servi¢o ndo se realiza ou € encurtado, servindo apenas os locais para os quais existem reservas.

Esta tipologia de servigo é aplicavel a areas de média e baixa densidade, com procura regular significativa, ou seja,
com um volume de viagens com origem/destino padronizado significativo.

FIGURA 2.20 — ESQUEMA DO SERVIGO DE ROTA FIXA (LINHA VIRTUAL)

Servico de Rota Fixa (Linha Virtual)

e Percursos parcialmente fixos, paragens fixas, horario predefinido por faixas horarias. Neste sistema efetua-se
um percurso que devera passar obrigatoriamente em determinadas paragens principais, sendo as restantes definidas
em funcdo da procura (linhas virtuais). Os horérios possiveis sdo pré-estabelecidos, sendo os que realmente se
efetuam dependentes da procura, ou seja, existe a possibilidade de realizar a viagem, quando solicitada.

Esta tipologia de servico € normalmente aplicada quando se estd um povoamento disperso misto, ndo existindo
padrdes fixos ou regulares de viagem, podendo as origens/destinos variar de dia para dia.

FIGURA 2.21 - ESQUEMA DO SERVIGO DE CORREDOR (ROTA BASICA COM PROBABILIDADES DE DESVIO)

Servigo de Corredor (Rota Basica com
probabilidade de desvios)
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Qualquer das alternativas referidas pode ser alvo de diferentes combinagdes de servigos para responder da forma mais
adequada possivel as necessidades da populagdo. Por exemplo, qualquer uma das alternativas pode ser adaptada a
paragens flexiveis, o que significaria a possibilidade de, ao longo do percurso efetuado, o veiculo ir recolhendo e/ou
deixando passageiros de acordo com as suas necessidades, ainda que esta modalidade, apresente, como principal
desvantagem, a dificuldade no cumprimento de horéarios pré-estabelecidos, podendo o percurso tornar-se muito
demorado.

Regra geral, quanto maior for a flexibilidade do servigo maior sera a complexidade associada & sua organizagéo e
implementagéo, incrementando os custos de operagdo e exploragdo do sistema, e mais dificil se pode tornar o seu
entendimento para os potenciais utilizadores.

| 67



2332

Requisitos necessarios para a implementacio dos servicos

E importante compreender quais os requisitos necessarios para a implementacéo das diversas opgdes de servicos de
transportes flexiveis passiveis de serem implementadas no Alentejo Litoral.

Servigos muito flexiveis como os “Servigos a pedido” ou “On demand/demand responsive’, nos quais existem diversas
variaveis que ndo se encontram pré-definidas e que se baseiam na premissa de funcionamento em que apenas operam
quando solicitados, implicam a existéncia de um Call Center.

Recebida a chamada, o operador do Call Center identifica o utente e verifica se o0 pedido é compativel com a cobertura
geografica do servigo disponibilizado. De seguida, regista a marcagao e associa-a ao servigo pretendido, registando
sempre a atualiza¢do da capacidade do veiculo afeto ao servigo.

Na maioria dos casos solicita-se ao utente um registo inicial, gerido por uma base de dados (incluindo nome, morada,
numero de telefone de contacto, etc.) e um planeamento prévio das viagens com alguma antecedéncia.

A definigdo da antecedéncia exigida para a reserva do servigo deve ser analisada de dois prismas opostos. Por um lado,
a exigéncia de um planeamento antecipado permite prestar um servico mais fidvel, otimizando a gestdo do sistema. Por
outro vem diminuir o grau de flexibilizagdo que caracteriza estes sistemas. E ainda de frisar que quanto menor for o grau
de antecedéncia permitido para a marcagéo, maior é a sofisticagdo necesséria das ferramentas informaticas necessarias
para a gestdo do servigo, 0 que incrementara os custos de operag&o do sistema.

Em qualquer dos casos, embora a reserva seja necessaria, existindo lugares vagos aquando da partida devera permitir-
se que estes sejam ocupados por pessoas que se apresentem nos pontos de embarque/desembarque ou ao longo do
percurso. Nestes casos a tarifa a cobrar serd forgosamente mais elevada. Também as desisténcias deverdo ser
comunicadas a central de reservas, devendo nestes casos aplicar-se uma taxa de desisténcia, caso a mesma nao seja
efetuada dentro de um prazo previamente estabelecido e comunicado aos utilizados aquando do registo no sistema.

Existem varios requisitos tecnoldgicos para o funcionamento do sistema, designadamente:

e Equipamento de call center, que envolve a existéncia de uma central telefénica com uma ou mais linhas para onde
os utilizadores ligam para efetuar as reservas do servigo ou comunicar alteragdes as mesmas;

o Equipamento e software de gestao de reservas e de frotas, para organizacéo das reservas efetuadas.

Identificagéo de areas para a implementacdo de servigos de transporte flexivel

Com o objetivo de se efetuar uma avaliagdo das areas com apeténcia para a implementagéo de sistemas de transporte
flexivel, procurou-se identificar “areas com fraca procura de transporte”, as quais correspondem a territorios que pelas
suas caracteristicas de ocupagéo possuem fraca capacidade de atrac&o / geracdo de deslocacbes e onde a grande
maioria das deslocagbes ndo obedecem a padrdes regulares, traduzindo-se em fracas coberturas, ou mesmo na
inexisténcia, de servigos de transporte coletivo rodoviario.

Considera-se que as areas com fraca procura de transporte correspondem a:

e Lugares sem oferta, ou seja, que atualmente ndo sdo servidos por qualquer servigo de transporte coletivo rodoviario
num raio de 400 metros de uma paragem de TCR;

e Lugares com oferta de servigos inferior a 4 circulagdes diarias nos dois sentidos. A reduzida oferta (normalmente uma
circulagdo no periodo da manha e outro no periodo da tarde por sentido) obriga a longos periodos de espera no
destino das viagens.

O novo regime juridico dos servigos de transporte coletivo de passageiros (lei n°15/2015, de 9 de junho), refere, na alinea
a) do subponto 3 do ponto Il. Cobertura Territorial, que todos os lugares com mais de 40 habitantes devem ter acesso a
servigo publico de transporte de passageiros flexivel ou, quando a procura o justifique, a servigo publico de transporte de
passageiros regular, que assegure a sua conexao, direta ou através de transbordos, a sede de municipio respetivo e aos
principais equipamentos e servigos publicos de referéncia de nivel municipal.
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No Quadros 2.34 e 2.35 identificam-se os lugares com défice de oferta, estimando-se a populagéo residente nestes
lugares, podendo-se concluir sobre a existéncia de diversas zonas com fraca cobertura de servicos de TCR,
nomeadamente nos concelhos de Odemira (42 lugares com fraca cobertura no periodo escolar e 61 no periodo escolar —
50% do total de lugares com fraca cobertura no territério do Alentejo Litoral), seguindo-se Alcacer do Sal, com 12 lugares
com fraca cobertura de transportes no periodo escolar e 18 no periodo ndo escolar. A maior diferenga de cobertura
territorial da rede de TCR regista-se em Santiago do Cacém - 12 lugares com fraca cobertura no periodo escolar e 33 no
periodo n&o escolar. As situagdes menos criticas registam-se em Gréndola e em Sines.

QUADRO 2.34 — LUGARES COM DEFICE DE OFERTA DE TCR - PERIODO ESCOLAR
Concelho

Sem oferta Of.erta < & Total Sem oferta Oférta < e, Total
circ. Dia Dia
6 6 12 185 710 895

Alcacer do Sal

Grandola 4 0 4 155 0 155

Odemira 27 15 42 898 1165 2063
Santiago do Cacém 8 4 12 171 341 512

Sines 4 0 4 234 0 234

Total 49 25 74 1643 2216 3859

Fonte: SIGGESC e Rodoviéria do Alentejo, horarios consultados em janeiro 2016

QUADRO 2.35 — LUGARES COM DEFICE DE OFERTA DE TCR - PERIODO NAO ESCOLAR

N° Lugares Populagao Residente
Concelho < <

Alcacer do Sal 2383 3183
Grandola 4 1 5 155 240 395
Odemira 49 12 61 2589 1976 4 565
Santiago do Cacém 15 18 33 724 1378 2102
Sines 4 0 4 234 0 234
Total 83 38 121 6085 4394 10 479

Fonte: SIGGESC e Rodoviéria do Alentejo, horarios consultados em janeiro 2016

Com base na informagdo apurada representa-se na Figura 2.22 as areas com apeténcia para a implementagéo dos
servicos de transporte a pedido no periodo escolar € na Figura 2.23 areas com apeténcia para a implementagdo dos
servigos de transporte a pedido no periodo néo escolar. No Anexo Il, apresenta-se o detalhe destas areas para cada um
dos municipios do Alentejo Litoral.

Analisando a cobertura de TCR por concelho € os servigos de transporte assegurados pelos municipios e pelas juntas de
freguesia apresentam-se nos pontos seguintes uma analise da situagéo concelho a concelho, assim como as propostas
de circuitos de transporte flexivel a desenvolver em cada um deles.
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FIGURA 2.22 - AREAS COM APETENCIA PARA A IMPLEMENTAGAO DOS SERVIGOS DE TRANSPORTE FLEXIVEL NO PE

Fonte: INE, Censos 2011, Horéarios dos servigos de TPCR da Rodoviaria do Alentejo e trabalho do consultor
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FIGURA 2.23 — AREAS COM APETENCIA PARA A IMPLEMENTAGAO DOS SERVIGOS DE TRANSPORTE FLEXIVEL NO PNE

Foros da Casa Nove

5

FDITBlh

1 Ellcus

: m
implementacao de mm
flexiveis:

PNE

Todo ¢ ano _
N*dachwlam pnr Lugar

Nave Redonda 0 75 15 km

Fonte: INE, Censos 2011, Horarios dos servigos de TPCR da Rodoviaria do Alentejo e trabalho do consultor
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Alcacer do Sal

Este concelho apresenta, no periodo escolar, apenas 2 lugares com mais de 40 habitantes sem qualquer oferta de
transporte coletivo rodoviario de passageiros, os quais, de acordo com o novo RISPTP, deverao ser cobertos por sistemas
de transporte flexivel ou regular — Barrancao e Pinheiro. No entanto, no periodo ndo escolar, regista-se uma diminuigao
drastica dos circuitos de transporte regular, sendo 6 os lugares com mais de 40 habitantes sem qualquer oferta de

transporte, que importa colmatar.

QUADRO 2.36 — POPULAGAO RESIDENTE NOS LUGARES COM DEFICE DE OFERTA DE TRANSPORTES POR FREGUESIA — ALCACER

Arez

Barrancao

Fangarifau

Foros de Albergaria
Foros de Corte Pereira
Pinheiro

Vale do Guizo
Barrosinha

Monte Novo

Monte Novo de Palma - Estagao
Monte Vale Matanga
Quinta do Ouvidor

Santa Susana

Monte de Sao Bento
Monte da Quinta de Dom Rodrigo
Monte das Parchanas

Torrao

Casebres

Fonte: SIGGESC e Rodoviaria do Alentejo, horarios consultados em janeiro 2016, com trabalho do consultor

No periodo ndo escolar propde-se a criagdo de um circuito que abranja a zona sudeste do municipio de Alcacer, com
paragens fixas no Torrdo, Monte de S&o Bento, Monte da Quinta de Dom Rodrigo, Monte das Parchanas, Vale do Guiso,
Foros de Albergaria, Arez e Barrosinha.

No periodo escolar o servigo de transportes flexivel importa abranger os lugares de Barranc&o e Pinheiro, 0s quais ndo
possuem qualquer oferta de transporte coletivo de passageiros. Devera avaliar-se se estas ligagdes necessitam de ser
diretas a Alcacer do Sal ou se poderdo permitir 0 acesso destas populagdes aos lugares mais préximos servidos pelos

DO SAL

219
85 85
5 5
146
29 29
54 54
63
13
57
12
29
165
Freguesia do Torrdo
9 9
3 3
18
1752

Freguesia de Sdo Martinho
434

servigos de transporte regular (Santa Susana e Monte Novo da Palma respetivamente).

Periodo Escolar (hab.) Periodo nao escolar (hab.)
oferta < 4 circ. dia oferta < 4 circ. dia

Freguesia de Alcacer do Sal e Santa Susana

434
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Grandola

No municipio de Grandola existem apenas dois lugares com mais de 40 habitantes sem oferta de TCR no periodo escolar
e ndo escolar - Santa Margarida da Serra e Fontainhas, devendo ser assegurada a sua ligagao a sede de concelho através
de um sistema de transportes flexivel. No periodo néo escolar esta situagdo mantém-se, incluindo-se ainda a Aldeia do
Pico nos lugares com fraca oferta de transportes.

QUADRO 2.37 - POPULAGAO RESIDENTE LUGARES COM DEFICE DE OFERTA DE TRANSPORTES POR FREGUESIA — GRANDOLA

Periodo Escolar (hab.) Periodo nao escolar (hab.)
Lugares
oferta < 4 circ. dia oferta < 4 circ. dia

Freguesia de Grandola e Santa Margarida da Serra
Santa Margarida da Serra 78 78
Aldeia do Pico 240

Freguesia de Melides

Fontainhas 48 48
Galé 10 10
Sobreiras Altas 19 19

Fonte: SIGGESC e Rodoviéria do Alentejo, horarios consultados em janeiro 2016, com trabalho do consultor

Assim, propde-se que as areas a abranger pelo sistema intermunicipal de transportes flexivel sejam as que se apresentam
nas Figuras 2.22 e 2.23. Devera ainda ponderar-se a extensao deste servigo a Aldeia do Pico no periodo nao escolar, de
forma a permitir 0 acesso regular dos seus habitantes a sede de concelho durante todo o ano.

Santiago do Cacém

Santiago do Cacém, pela sua dimenséo, apresenta-se como um dos municipios onde se regista um maior défice de oferta,
0 qual pode ser colmatado pelo recurso a um sistema de transportes a pedido que supra as necessidades da populagao.
Essa necessidade faz-se sentir, essencialmente, no periodo n&o escolar, ja que, no periodo escolar apenas se registam
dois lugares com mais de 40 habitantes sem qualquer oferta de transporte rodoviario de passageiros regular.

QUADRO 2.38 — LUGARES COM DEFICE DE OFERTA DE TRANSPORTES POR FREGUESIA — SANTIAGO DO CACEM

Periodo Escolar (hab.) Periodo nao escolar (hab.)
Lugares
oferta < 4 circ. dia oferta < 4 circ. dia

Freguesia de Abela
Barao 25 25

Freguesia do Cercal do Alentejo

Aldeia do Cano 79
Casas Novas 14 14
Charnequinha 13 13
Boavista dos Curralées 20
Silveiras 15 15




Periodo Escolar (hab.) Periodo nao escolar (hab.)
Lugares
oferta < 4 circ. dia oferta < 4 circ. dia
47

Portelinha
Freguesia de Sao Francisco da Serra
Foros da Palhota 16 16
Valinho 34
Séo Francisco da Serra 178
Freguesia de Sao Domingos e Vale de Agua
Foros da Casa Nova 108
Foros do Corujo 21 21
Foros do Locario 166 166
Vale das Eguas 79
Vale de Agua 399
Freguesia de Santiago do Cacém/Santa Cruz/Sao Bartolomeu da Serra
Paiol 17 17
Vale do Grou 18 18
Mulinheta 47 47
Vale da Rainha 54
Casarao 37
Parral e Barrada 70
Almarjoes / Cilha 4
Almarjoes / Cilha 35
Aduares 25
Espanha 23
Fonte da Telha 33
Pinheiro da Vinha 21
Vergeira 17
Ademas 42
Freguesia de Santo André
Foros da Queimada 52 52
Deixa-o-resto 412
Fonte Nova 19
Ponte da Pedra 22

Fonte: SIGGESC e Rodoviéria do Alentejo, horarios consultados em janeiro 2016, com trabalho do consultor

Considera-se necessario que o sistema de transportes a pedido proposto para o Alentejo Litoral cubra, essencialmente
no periodo ndo escolar, o territdrio das freguesias de Sao Domingos e Vale de Agua e Cercal do Alentejo, ligando os
lugares sem oferta de servico regular de transporte rodoviario as respetivas sedes de freguesia, a partir das quais acedem
a sede de concelho através do servigo regular de passageiros. As &reas prioritarias para a implementagéo do sistema
proposto encontram-se apresentadas nas Figuras 2.22 e 2.23.
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Poder-se-4, no caso da freguesia de Cercal do Alentejo, integrar neste sistema os atuais servigos de transporte social ja
efetuados pela freguesia, que visam garantir o acesso das populagdes rurais a servicos prestados na sede de freguesia,
assim como o transporte de idosos entre esta e a sede de concelho uma vez por semana.

Sines

Em Sines apenas 3 lugares com mais de 40 habitantes n&o registam qualquer oferta de servigo de transporte coletivo
rodoviario regular de passageiros. Destes, 2 lugares (Paiol e Casoto) sdo abrangidos pelo servigo de transporte social
efetuado pelo municipio, o qual se efetua apenas 1 vez por semana.

Propde-se a integragdo destes circuitos de transporte social identificados na fase 1 do presente estudo (Paiol — Sines e
Casoto — Sines) no sistema de transportes flexivel a implementar, criando, a semelhanca do ja existente, dois circuitos
distintos, e integrando-se no circuito do Paiol uma paragem no Bairro Novo da Provenca.

QUADRO 2.39 — LUGARES COM DEFICE DE OFERTA DE TRANSPORTES POR FREGUESIA — SINES

Periodo Escolar (hab.) Periodo néo escolar (hab.)
Lugares

oferta < 4 circ. dia oferta < 4 circ. dia

Freguesia de Sines

Bairro Novo de Provenca 39 39
Paiol 70 70
Casoto 74 74

Freguesia de Porto Covo

Cabeca da Cabra 51 51

Fonte: SIGGESC e Rodoviaria do Alentejo, horarios consultados em janeiro 2016

Relativamente ao lugar de Cabego da Cabra, 0 qual devera, de acordo com o novo RJSPTP, ser abrangido por servigos
de transporte flexivel, propde-se a criagdo de um circuito que ligue este lugar a sede de freguesia — Porto Covo, hum
horario articulado com o servigo rodoviario regular que liga Porto Covo a Sines, permitindo assim o acesso da populagao
deste lugar tanto a sede de freguesia como a sede de concelho.

Odemira

Odemira € o municipio mais rural do Alentejo Litoral e aquele que apresenta uma maior dispersao populacional. Face a
esta dispersdo, o sistema de transportes coletivos rodovidrio regular apresenta uma fraca cobertura territorial,
nomeadamente no periodo néo escolar, periodo em que se registam 48 lugares sem qualquer oferta de transporte.

Assim, considera-se que o sistema de transportes a pedido devera abranger a maioria das freguesias do municipio,
nomeadamente as mais afastadas da sede de concelho e que fora do periodo escolar ficam sem transporte publico de
passageiros.

Note-se, no entanto, que atualmente existem diversas Juntas de Freguesia que asseguram ligagbes semanais entre as
suas zonas rurais e as respetivas sedes de freguesia, garantindo 0 acesso da populagdo a servigos e equipamentos
essenciais. Este servico de transporte de natureza social existe ja nas freguesias de Reliquias, Luzianes-Gare, Saboia,
Sao Luis e Vila Nova de Milfontes podendo estes circuitos ser integrados no sistema intermunicipal de transporte. Refira-
se que, do conjunto de freguesias anteriores, a freguesia de Vila Nova de Milfontes € a Unica que ndo possuiu lugares
sem oferta de transporte regular de passageiros.
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Numa primeira fase propde-se que se implemente um projeto piloto de transporte no interior do territério do municipio
que assegure servigos regulares de transporte publico que abranja as freguesias de Sabdia e Santa Clara-a-Velha e que
possa ser sucessivamente alargado a outras freguesias rurais do municipio.

QUADRO 2.40 - LUGARES COM DEFICE DE OFERTA DE TRANSPORTES POR FREGUESIA — ODEMIRA

Periodo Escolar (hab.) Periodo nao escolar (hab.)
Lugares
oferta < 4 circ. dia oferta < 4 circ. dia

Freguesia de Colos

Caeiros da Fontinha 16 16
Vale Rodrigo 15 15
Barranco do Bebedouro 27 27
Campo Redondo 113
Ribeira do Seissal de Baixo 151
Ribeira do Seissal de Cima 54

Freguesia de Reliquias

Juncalinho 18 18
Monte da Estrada 49 49
Pereiro Grande 12 12
Ribeira do Salto 60

Freguesia de S&o Luis

Lameiros 21 21
Cova da Zorra 30 30
Carrasqueira 89 89
Cortinhas 17 17
Vale Bejinha 152 152
Troviscais 86 86

Freguesia de Saboia

Totenique 1 1

Vale Toriz 10 10

Moitinhas 16 16

Nave Redonda 57 57

Portela da Fonte Santa 21 21

Estacao de Santa Clara-Sabdia 28
Viradouro 49
Saboia 568

Freguesia de Sao Teotonio

Azenha do Mar 128
Cabego da Arvéola 27
Casa Nova da Cruz 46 46
Cavaleiro 327
Cerro da Fontinha 14
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Periodo Escolar (hab.) Periodo nao escolar (hab.)
Lugares
oferta < 4 circ. dia oferta < 4 circ. dia
27 27

Delfeira
Seladas 18 18
Vale de Alhos 9 9
Selao 11 1
Choca 34 34
Estibeira 80 80
Marougos 28 28
Barranco do Inferno 12 12
Foz do Rio 12 12
Valas 26 26
Entrada da Barca 15 15
Monte Sobreiro 36 36
Fataca 70
Malavado 190
Samouqueiro 60
Vardascal 27
Freguesia de Sao Martinho das Amoreiras
Corte Malhédo 49 49
Freguesia de Vale de Santiago
Parreiras 13 13
Bicos 300 300
Fornalhas Velhas 254 254
Fornalhas Novas 44 44
Foros dos Vales 50 50
Vale de Santiago 226 226
Freguesia de Luzianes - Gare
Corte Brique 27
Taliscas 6
Luzianes-Gare 170
Freguesia de Santa Clara-a-Velha
Tamagueira 13 13
Cortes Pereira 59
Pereiras-Gare 173

| 77



234,

Periodo Escolar (hab.) Periodo nao escolar (hab.)
Lugares
oferta < 4 circ. dia oferta < 4 circ. dia
268

Santa Clara-a-Velha

Freguesia de Boavista dos Pinheiros

Mancosa 75 75

Fonte: SIGGESC e Rodoviaria do Alentejo, horarios consultados em janeiro 2016

0. Operacional 1.3 — Otimizar a rede de transporte escolar

Com a publicagdo do Decreto-Lei n.° 299/84, de 5 de setembro foi transferida para as autarquias a competéncia em
matéria de organizag&o, financiamento e controle de funcionamento dos Transportes Escolares, tendo o Decreto-Lei
n°144/2008, de 28 de julho transferido para os municipios a responsabilidade do transporte escolar dos alunos do 3° ciclo
do ensino basico.

A aplicagéo da legislagéo em vigor relativa ao transporte escolar do ensino obrigatério envolve os municipios, as escolas
e 0s operadores de transporte, quer ao nivel da organizagéo da oferta dos servigos, quer na co-subvengéo do seu custo,
sendo gratuito para os alunos que se encontram a frequentar o ensino obrigatorio.

Refere ainda o Decreto-Lei n° 55/2009, de 2 de margo, que o transporte escolar se constitui como um apoio social aos
alunos que frequentam estabelecimentos de ensino basico e secundario que no sejam acessiveis a pé, a partir do local
de residéncia e que nao possam utilizar transportes publicos coletivos para efeito da deslocagao entre a residéncia e o
estabelecimento de ensino.

E ainda garantido o transporte escolar dentro da area de residéncia aos alunos com dificuldades de locomogao ou que
necessitem de se deslocar para frequéncia de modalidades de educagéo especial.

Como se verificou na fase de caraterizagdo e diagnéstico do PMUS, os transportes escolares s&o assegurados em
diferentes modalidades as quais estao associados custos muito distintos. Nos municipios do Alentejo Litoral o transporte
escolar € assegurado através dos servigos de transporte publico rodoviario, por servigos de transporte assegurados pelos
proprios municipios e Juntas de Freguesia, por servigos de transporte especiais contratualizados ao operador Rodoviaria
do Alentejo.

No Quadro 2.41 sintetizam-se as principais rubricas de custos com o transporte escolar por municipio apurados, sendo
percetivel a dificuldade na estimagéo dos referidos custos por parte dos municipios. Como se pode constatar da analise
dos dados apurados os custos sdo muito dispares, ascendo a cerca de 1.805.565 €.

QUADRO 2.41 - CUSTOS DOS MUNICIPIOS COM O TRANSPORTE ESCOLAR NO ANO LETIVO 2015/16

Municipio Alunos Transportados Custo anual Custo por aluno/ano
Concelho de Alcacer do Sal 522 240.030,28 € 459,83 €
Circuitos especiais * 151 - -
Circuito de Casebres 1 1 - -
Circuito de Casebres 2 3 - -
Circuito do Torréo 1 7 10.000,00 € 1.428,57 €
Circuito do Torréo 2 7 - -
Circuito do Torréo 3 4 - -
Circuito Monte das Faias/Alcécer do Sal 7 - -
Circuito do Olival Queimado 6 - -
Circuito de Santa Catarina 15 - -
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Municipio Alunos Transportados Custo anual Custo por aluno/ano
Circuito do Bairro do Laranjal 9 - -
Circuito Bairro Rio dos Clérigos 4 - -
Circuito Olival do Outeiro 2 - -
Circuito Herdade Vale Longo 1 - -
Circuito Vale Figueira 1 - -
Circuito da Palma 2 - -
Circuito Pinheiro/Serra do Loureiro 2 - -
Circuito Santa Susana 7 - -
Circuito do Arez 14 - -
Circuito de Albergaria 11 - -
Circuito Montevil 11 - -
Circuito Especial da Comporta 37 23.112,00€ 624,65 €
Transportes Publico 3N 206.918,28 € 557,73 €
Concelho de Grandola 325 267.650,00 € 727,31 €
Circuitos especiais 118 46.150,00 € 391,10 €
Circuito das Ameiras 35 6.300,00 € 180,00 €
Circuito do Carvalhal 16 5.500,00 € 343,75 €
Circuito Azinheira de Barros 7 8.000,00 € 1.142,86 €
Circuito Melides 13.500,00 €
Circuito Melides k 9.350,00 € 19R3€
Circuito Agua Derramada/S&o Lourengo 43 - -
Circuito Grandola 2 3.500,00 € 1.750,00 €
Transportes Publicos 250 221.500,00 € 886,00 €
Concelho de Odemira 1.398 853.100,00 € 610,23 €
Circuitos Especiais — Juntas Freguesia 371 261.200,00 € 704,04 €
Circuitos Especiais - Frota Municipal 196 - -
Transportes Publicos 831 591.900,00 € 712,27 €
Concelho de Santiago do Cacém
Circuitos Especiais - Servicos Contratualizados 95 126 127,96 € 1 327,66 €
C1 - Monte Vale dos Olhos - EB FAV 3
C3 - Santiago do Cacém - EB Relvas Verde 7 I31210¢ 2122¢
C2 - Herdade de Frei Cuco — EB FAV 1 2591,64 € 2591,64 €
C4 - Bairro da Carapinha — EB Santa Cruz 14 9859,67 € 704,26 €
C5 - Cruz de Jodo Mendes - EB Santa Cruz 7 12 332,93 € 1761,85€
C6 - Deixa-o-resto — EB Cruz de Jodo Mendes e 6 1190079 € 148760 €

EPEI do Roncao
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Municipio Alunos Transportados Custo anual ‘ Custo por aluno/ano

C7 - Corte do Meio/Mulinheta 2
C10 - Casas Novas — EB FAV e ESMF 2 5669,21 € 2834,605€
C11 - Monte Bem Parece do Pomar — ESMF 1 6 645,22 € 6 645,22 €
C12 - Monte da Laranjeira — EB Alvalade 1 545434 € 545434 €
C13 - Vale da Eira - EB Ermidas do Sado 1 3543,75€ 3543,75 €
C14 — Ermidas Aldeia — EB Ermidas do Sado 5 293250 € 586,50 €
C15 - Vale da Eira - EB Alvalade 2 3861,00 € 1930,50 €
C18 — Vale da Vaca - EB n°1 Cercal do Alentejo 5 594750 € 1189,50 €
C19 -.Tarro - EB n®1 e EB n° do Cercal do 7
Alentejo 8 465,16 € 1209,31€
C20 - Pouca Farinha - EB n°1 Cercal do Alentejo 4 2358,29 € 589,57 €
_ ivarinha - ER no 0
8§:C3|Z%r<zedna; e/j\(r)nelxelrlnha EBn°1 e EB n°3 do 21 369389 € 1 846,95 €
_ ima 0
ngcal (I;/éo;}:nfgoFonte Santa de Cima - EB n®1 1 1665,05 € \ 665,05 €
C23 - Refroias - EB n°1 Cercal do Alentejo 2 1952,94 € 976,47 €
C24 - Po'rtelinha/AIdeia do Cano - EB n°1 Cercal 3
do Alentejo 901592 € 3005,31€
dcgil—em;)jtlte da Vinha - EB n°1 e EB n°3 do Cercal 6 666019 € 1110,03 €
g‘f‘ﬁA_ \éﬂeo\(/’iz;?isr: - ESMF, Colégio de Milfontes, 10 16 376,80 € 1637.68 €
C27 - Sao Domingos — EP Aljustrel 1 5 835,56 € 5 835,56 €
C47 - Monte Branco — EB Ermidas do Sado 1 1993,20 € 1993,20 €
C48 - Paiol da Serra - ESMF 1 2772,00 € 2772,00 €
Circuitos Especiais - Juntas Freguesia 22 15.445,08 € 702,05 €
€28 — JF Santo André 1 6 3907,44 € 651,24 €
C29 - JF Santo André 2 4 2144,00 € 536,00 €
€30 — UF de Sao Domingos e Vale de Agua 1 4 3379,20 € 844,80 €
€31 - UF de Sao Domingos e Vale de Agua 1 6 5093,44 € 848,91 €
C46 - UF Santiago, Santa Cruz e S&o Bartolomeu 2 921,00 € 460,50 €
Circuitos Especiais - Frota Municipal 75 57 368,00 € 764,91 €
C32 - Quinta da Corona — ESMF 2 3136,00 € 1568,00 €
C33 - Enxafarinho - ESMF 1 3136,00 € 3136,00 €
C34 - Pontaldo - ESMF 5 4 672,00 € 934,40 €
C35 - Abela - EB Areldo, EB Abela e JI Abela 15 8 144,00 € 542,93 €
C36 — Monte da Sebe - EB Alvalade e JI Alvalade 2 2600,00 € 1.300,00 €
gﬁ;la—deHerdade do Roxo - EB Alvalade e JI 9 3200,00 € 5556
gﬁg Ia:d(i\/lonte do Carapetal - EB Alvalade e JI 10 6 560,00 € 656,00 €
C40 - Monte do Barranco - EB Alvalade 2 2 400,00 € 1200,00 €
C41 - Serro Gordo — EB Alvalade 2 2800,00 € 1400,00 €
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“ Alunos Transportados Custo anual Custo por aluno/ano

C42 - Foros do Locério — EB S&o Domingos e JI

K . 8 4800,00 € 600,00 €
Sé&o Domingos
C43 - Foros do Corujo - EB n°1, EB n°3 do Cercal
do Alentejo e JI do Cercal do Alentejo 8 790400 € 988,00 €
C44 - Monte da'llha/Fonte Nova - EB n°1 e JI do 9 435200 € 483,56 €
Cercal do Alentejo
C45 - Marmelejro/Catifarras - EB n®1 e JI do 2 3664,00 € 1832,00 €
Cercal do Alentejo
Transportes Publicos 236.844,50 € 480 493,43 €
Concelho de Sines - 9.000,00 € -
Circuitos Especiais - Frota Municipal 102 - -
Transportes Publicos - Freguesias - 9.000,00 € -
Transportes Publicos — Municipio 91 - -
Total - 1.805.565,82 € -

Fonte: Municipios do Alentejo Litoral e inquéritos as Juntas de Freguesia, 2016

Tendo em consideragdo os custos associados a cada uma das modalidades de transporte, os alunos deverdo ser
preferencialmente transportados em servigos de transporte publico regular, sendo que apenas se devera recorrer a uma
modalidade de transporte dedicado quando n&o exista a opgao pelos transportes publicos.

Em termos gerais € desde ja possivel elencar um conjunto de orientagdes que devera enquadrar as otimizagdes a realizar
pelos municipios:

o Articulacdo dos horérios de funcionamento dos varios estabelecimentos de ensino no sentido de procurar criar massa
critica em termos de procura de transporte a partir dos varios aglomerados e, desta forma, reduzir o nimero de
circuitos;

e Negociacdo com 0s operadores de transporte publico coletivo rodoviario no sentido de procurar integrar o transporte
de alguns destes alunos em servicos regulares, deixando assim de ser assegurado o transporte em viaturas
municipais;

o Contratualizacdo dos servicos de transporte flexivel a operadores de transporte publico, procurando assim reduzir os
servicos de transporte assegurados pelos municipios. Os servigos ocasionais prestados por alguns municipios
poderdo também ser negociados com os operadores, por exemplo através da contratagdo de “pacotes” de quilometros
anuais.

0. Operacional Il.5 — Promover a acessibilidade para todos ao sistema de transportes publicos

O sistema de TP detém um papel muito relevante na promogdo da coesao social e territorial, na medida em que
disponibiliza um conjunto de servigos de transporte que devem constituir o suporte as deslocagdes de todos os cidadaos
para diferentes fins, contribuindo para a equidade tendencial no acesso a bens, equipamentos e servigos. Algo que se
reveste de importancia acrescida nos casos em que, por diferentes razdes (e.g. situagdo econdémica, motivos de saude),
os cidad&os néo dispdem de alternativa de transporte (e.g. automével individual).

| 81



A dotagao do sistema de TP com uma rede de servigos diferenciados que garanta uma cobertura territorial e temporal
adequada aos padrdes de mobilidade prevalecentes sendo uma condi¢do necessaria, ndo € uma condico suficiente para
assegurar esta fungdo do TP e a afirmagao de um sistema inclusivo. Deve igualmente ser considerada a dimens&o da
acessibilidade para todos a este sistema, nomeadamente no que diz respeito a dotagao das interfaces, paragens e
material circulante com condicdes adequadas a pessoas com mobilidade condicionada.

A analise desenvolvida em sede de diagndstico permitiu constatar que:

Em muitas situagdes, as paragens de TPR néo estdo acessiveis a pessoas com mobilidade condicionada ou nédo
reinem as necessarias condicbes de seguranga no acesso a paragem (e.g. inexisténcias de passeios);

Embora as interfaces/terminais estejam, de um modo geral, adaptadas a pessoas com mobilidade condicionada,
existem situagdes pontuais nos acessos a estas infraestruturas que devem ser corrigidas (e.g. passeios desnivelados),
assim como suplantando o problema da inexisténcia de estacionamento reservado na quase totalidade destas
infraestruturas;

De um modo geral, o material circulante (TPR e TPF) ndo se encontra adaptado para o transporte de pessoas com
mobilidade condicionada.

Face ao exposto, as propostas de intervengéo incidem nas seguintes agoes:

Requalificagdo dos acessos as principais paragens em que se verifica a existéncia de problemas de
acessibilidade, garantindo que o acesso de pessoas com mobilidade condicionada é feito de forma segura e
confortavel e sem barreiras que condicionem a circulagao;

Garantir as condigdes de acessibilidade para todos nos edificios das principais interfaces de transportes (ao
nivel da circulagdo nos edificios, informagéo ao publico, existéncia de wc’s adaptados para pessoas com mobilidade
condicionada, acesso as bilheteiras para aquisigéo de titulos de transporte);

Criacdo de oferta de estacionamento reservado a pessoas com mobilidade condicionada na envolvente imediata
as interfaces/terminais, garantindo um dimensionamento da oferta em conformidade com a legislagdo em vigor;

Promogédo da adaptagdo e/ou gradual aquisi¢cdo de veiculos adaptados para o transporte de pessoas com
mobilidade condicionada por parte dos operadores de TP (rodoviario e ferroviario) — Figura 2.24.

FIGURA 2.24 - EXEMPLO DE VEICULO ADAPTADO PARA O TRANSPORTE DE PESSOAS COM MOBILIDADE REDUZIDA

Fonte: http://carris.transporteslisboa.pt/pt/mobilidade-reduzida/, setembro 2016

| 82



= - IWH

HGUI:IHA LJl: SUUSA

CIMAC® ™"

2.3.6.

Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel do Alentejo Litoral
Relatério Fase 3 — Formulag&o de Propostas, Programa de Ag&o e Investimentos e Monitorizagao

0. Operacional 11.6 — Contratualizar a rede de transportes publicos

De acordo com o RJSPTP, constituem atribuigbes das autoridades de transportes “a organizagéo, desenvolvimento e
articulagéo das redes e linhas do servigo publico de transporte de passageiros, a sua exploragéo, a determinagao das
obrigagdes de servigo publico, o investimento nas redes, equipamentos e infraestruturas, e o financiamento do servigo
publico de transporte e dos investimentos referidos.”

No que se refere ao planeamento, dispde o RISPTP que as autoridades de transportes devem assegurar a articulagao
com o0 servigo publico de transporte de passageiros existente ou planeado, pressupor a articulagéo e otimizagéo da
exploragdo com vista a eficiéncia e eficacia do servigo publico de transporte de passageiros no seu conjunto (incluindo o
transporte regular e flexivel, o transporte em taxi, o transporte escolar e outras solugdes de mobilidade).

Mais do que isso, 0 RUSPTP impde as autoridades de transportes metas obrigatérias de niveis minimos de servigo, a
assegurar até dezembro de 2019. Os niveis minimos de servigo sdo aferidos por referéncia a cobertura territorial, a
cobertura temporal, & comodidade, ao dimensionamento do servigo e a informagao prestada ao publico.

Acresce que, nos termos do mesmo diploma, os contratos de servico publico de transporte de passageiros incluem
obrigatoriamente, entre outros elementos:

e A cobertura espacial e temporal da procura e da oferta, titulos de transporte a disponibilizar e respetivo tarifario,
sistema de bilhética e formas de articulagéo intermodal;

e Os parametros de qualidade do servigo, ambiental, energética, de seguranca, de acessibilidade e de conforto; e

e 0O modelo financeiro do contrato, desde a remuneragéo ao operador do servigo as contrapartidas devidas por este a
autoridade de transportes competente.

Considerando que o cumprimento destes objetivos e a contratualizagio do servigo publico de transporte de passageiros
implicara a definicdo da rede de transportes publicos rodoviarios a realizar, tendo em conta os niveis minimos de servigo
legalmente impostos e que os municipios e autoridades de transportes por exceléncia ao abrigo do RJSPTP
frequentemente ndo tém experiéncia — ou mesmo meios — para este efeito, importara em primeiro lugar promover a
capacitagdo dos servigos das autoridades de transportes competentes e, seguidamente, proceder a planificagéo dos
servigos publicos de transporte de passageiros a contratualizar. Como base para a contratualizagdo dos servigos devera
adotar-se a proposta de rede desenvolvida no presente PMUS.

Importa, pois, clarificar que entidade(s) se assumira(ao) como Autoridade(s) de Transportes no Alentejo Litoral no sentido
de preparar adequadamente o processo de contratualizagdo dos servigos, dando assim cumprimento a normativa
europeia.
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EIX0 Ill - MELHORAR AS CONDIGOES DE INTERMODALIDADE

FIGURA 2.25 - EIX0 ESTRATEGICO Il - OBJETIVOS OPERACIONAIS

Eixo Estratégico lll

Melhorar as condigoes de intermodalidade

Objetive Operacional Promogéo da integragéo fisica e funcional do sistema de
11 transportes plblicos

Objetivo "C|J|;eracicnal Revisdo do sistema tarifario

Objetivo Operacional

i3 Melhoria da comunicagdo e informagdo ao pablico

Enquadramento e linhas de orientacao

A intermodalidade é uma componente fulcral do sistema de transportes, apresentando-se como uma condi¢éo
indispensavel no sentido de garantir uma maior cobertura territorial da rede de TP, uma melhor articulagéo entre os
diferentes modos e servigos de transporte e, por conseguinte, de reduzir o tempo e custos de deslocagao para os utentes
do sistema. A aposta na promogédo da intermodalidade afigura-se, por isso, como uma linha de orientagdo que tem
subjacente as dimensdes da integragao fisica e funcional, da integragao tarifaria e da informagdo e comunicagdo ao
publico.

No que se refere ao caso do Alentejo Litoral, a analise do funcionamento do sistema de transportes coloca em evidéncia
que as fragilidades existentes neste complexo de dimensdes da intermodalidade se reflete na perda de atratividade do
servigo de TP. Isto num contexto em que o territdrio é servido por operadores de servico de transporte fluvial, rodoviério
e ferroviario, um ponto forte que potencia a criagdo de um sistema de TP mais eficaz, bem articulado e com coberturas
territoriais e temporais mais alargadas.

No tocante & integragao fisica, constatou-se a existéncia de condigdes de funcionamento de interfaces muito dispares,
sendo que alguns terminais (e.g. Terminal Rodoviario de Alcacer do Sal) oferecem boas condi¢des de conforto e de apoio
a espera, enquanto outros se encontram em mau estado de conservagio (e.g. terminais rodoviarios de Grandola e
Odemira), n&o proporcionando condi¢8es de conforto indutoras da atratividade do sistema e do incentivo & utilizag&o dos
servigos de TP ai disponibilizados. Em relag&o as condigdes de apoio a espera nas paragens de TPR, estas s&o também
variaveis, existindo paragens com abrigos de passageiros (nalguns casos dispondo de boas condigdes, enquanto outras
apresentam-se em mau estado de conservagao) e paragens que s6 dispdem de sinalizagéo vertical com indicagéo do
operador.

Para além disso, as condi¢des de acesso as interfaces nem sempre favorecem a articulagdo modal entre o Tl, 0 TP e 0s
modos suaves. Exemplo disso € o Terminal Rodoviario de Santo André que nao dispde de parque de estacionamento
automédvel nem de dispositivos para parqueamento de bicicletas, mesmo existindo uma pista ciclavel que serve o terminal.

Relativamente a integragao tarifaria, é de salientar a inexisténcia de passes combinados que reinam servigos de varios
operadores. Deste modo, a utilizagdo do TP ¢é dificultada pela complexidade de aquisi¢éo do titulo de transporte e pelo
custo adicional de aquisicdo de varios titulos de transporte. No caso dos terminais rodoviarios este problema é
parcialmente colmatado pela localizagéo central dos terminais, que permite o facil acesso a pé a estas infraestruturas.
Ainda assim, considera-se que a cria¢do de bolsas de estacionamento dedicado constitui uma orientagao relevante para
garantir o conforto dos passageiros (e.g. com mobilidade reduzida, que transportam volumes), contribuindo para reforcar
a atratividade do TPR.
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2421,

No que concerne a informagao ao publico, constata-se a falta de informag&o integrada sobre a rede de TP, que relna
a oferta dos varios operadores tanto ao nivel da cobertura territorial como ao nivel dos horarios e tarifario.

Face ao exposto, as principais linhas de orientagéo para promogéo da intermodalidade no Alentejo Litoral compreendem:

o Reforgar a logica de funcionamento em rede do sistema de transportes, potenciado o papel enquanto rétulas de
articulagdo que assegurem uma efetiva complementaridade entre modos e servigos de transporte;

e Melhorar as condigdes de funcionamento das interfaces, através da constru¢do de novos terminais ou da melhoria
das condigdes nas interfaces existentes;

e Promover a criagdo de um sistema tarifario integrado, contemplando tarifarios para viagens multimodais;

e Melhorar a comunicagao e informagao ao publico, através da disponibilizagdo de mapas integrados da rede de TP,
criagéo de lojas da mobilidade e disponibilizag&o da informagao na internet.

Nos pontos que se seguem s&o apresentadas as propostas de intervengdes para a promogéo da intermodalidade no
Alentejo Litoral.

0. Operacional lll.1 - Promover a integragao fisica e funcional do sistema de TP

A qualificagdo da rede de interfaces de TPR pressupde a prossecugdo de um conjunto de intervengdes apostadas na
criacdo de condicdes que potenciem a eficiéncia de funcionamento do sistema de transportes, com interfaces: (i)
devidamente articuladas com a rede de servicos de TP, com os modos suaves e TI; (i) dotadas de boas condigbes
operacionais; (i) com localizagdes adequadas e que garantam uma boa integragdo na envolvente; (iv) que oferegam
condigdes de conforto e seguranca adequadas.

Tendo em vista a prossecugdo destas orientagdes especificas, as propostas de intervengdo na construgdo de novas
interfaces e na requalificagdo das interfaces existentes que nao dispde de condigdes adequadas de funcionamento.

Construir novas interfaces de transporte

Interface de Transportes da Zona Ribeirinha Nascente (Alcacer do Sal)

O Terminal Rodoviario existente em Alcacer do Sal apresenta uma implantagéo territorial que determina uma situagéo
geografica periférica em relagdo ao aglomerado urbano sede de concelho. Acresce que esta localizagdo oferece
dificuldades acrescidas para os utilizadores que acedem a interface em modos suaves, porquanto a orografia do terreno
leva a que as deslocacdes de/para alguns dos principais polos geradores/atractores tenham que vencer desniveis
consideraveis, penalizadores do conforto das deslocagdes.

Por outro lado, na perspetiva da sua articulagdo com outros modos/servicos de transporte, verifica-se que esta
infraestrutura néo dispde de estacionamento dedicado e ndo é servida por carreiras urbanas que estabelecam a ligagao
entre o terminal e os varios polos geradores/atractores de deslocagdes a escala deste aglomerado urbano.

Face a este conjunto de constrangimentos, e atendendo a necessidade de tornar mais comodo o acesso ao TP, propde-
se a construgdo de uma nova interface: Interface de Transportes da Zona Ribeirinha Nascente (junto ao Jardim Municipal
e Praca de Touros) — Figura 2.26.

Pela sua localizagéo, esta nova interface mais facilmente acessivel em modos suaves e em Tl (através da sua dotagéo
com um parque de estacionamento dedicado, contemplando lugares reservados a pessoas com mobilidade reduzida).
Uma vez que esta interface devera funcionar em articulagdo com o terminal rodoviario ja existente sera ainda possivel
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assegurar uma melhor cobertura territorial de Alcacer do Sal (é de notar que, com a construgdo desta nova interface, a
populacéo residente a menos de 500 m de uma interface passa de cerca de 2.190 habitantes para 3.390 habitantes).

Torna-se, porém, necessaria a criagédo de uma carreira urbana que circule entre os principais polos geradores/atractores
de deslocagdes e que sirva também o terminal e a nova interface de transporte, contribuindo para a promogéo da
intermodalidade e da utilizag&o do TP, assim como garantindo um acesso rapido, comodo e seguro a estas infraestruturas.

FIGURA 2.26 - LOCALIZAGAO DO TERMINAL RODOVIARIO DE ALCACER DO SAL E DA NOVA INTERFACE DE TRANSPORTES DA
ZONA RIBEIRINHA NASCENTE

[_] Interface existents

|E| Nova inferface
Tipologia dos equipamentos
@  Administrativa
@  Desporto, Cultura, Recreio  Lazer
@ Saide
Educagio
Seguranca e Protecgdo Civil
@  Social

Fonte: Camara Municipal de Alcacer do Sal, setembro 2016

Terminal Rodoviario de Grandola

0O atual Terminal Rodoviario de Grandola funciona num edificio que evidencia varias deficiéncias funcionais, encontrando-
se igualmente muito degradado. A falta de iluminagao, as deficientes condigdes de apoio a espera, 0 espago limitado no
interior do terminal para a realizagdo de manobras por parte dos veiculos sé&o disso exemplo. Ademais, a sua insergao
urbana condiciona a criagdo de uma oferta de estacionamento dedicado capaz de melhorar a articulagdo do TPR com o
T, e de reduzir a pressao de estacionamento existente na envolvente ao terminal. Tudo isto num contexto em que a
infraestrutura regista niveis de procura elevados, pelo que tornando premente a melhoria das condi¢des oferecidas aos
utilizadores.

Com efeito, propde-se a construgdo de um novo terminal rodoviario, identificando-se duas hipoteses alternativas de
localizag8o desta infraestrutura. A primeira (H1) corresponde & Av. Jorge de Vasconcelos Nunes (Figura 2.27), num
terreno de aproximadamente 5.704 m2 (a area do atual terminal rodoviario é de aproximadamente 1.144 m2), localizado
entre o centro do aglomerado urbano de Grandola e a interface ferroviaria (distando cerca de 860 metros desta
infraestrutura).

Para além da resolugdo dos problemas funcionais do atual terminal rodoviario, a localizagdo proposta potencia a
articulagdo entre o TPR e transporte ferroviario, além de dispor de area suficiente para criar um parque de estacionamento
dedicado e promover a articulagao entre o TP e TI. Acresce que o perfil transversal do arruamento onde se propde a
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instalagdo do novo terminal e a orografia do terreno possibilitam a introdug@o de uma pista ciclével e o alargamento de
passeios.

FIGURA 2.27 — ALTERNATIVAS DE LOCALIZAGAO PROPOSTAS PARA O NOVO TERMINAL RODOVIARIO DE GRANDOLA

Pr7 7 Propostas de leacahizagho do
S48 nove terminal rodovidrio

Tipologia dos equipamentos
®  Agministratvo
®  Deepono, Cultura, Recraio @ Lazer |
® Saude
Educagao
Seguranca e Prowegan Civil
@ Social

Fonte: @Figueira de Sousa — Planeamento de Transportes e Mobilidade, 2016

Por sua vez, a segunda alternativa de localizagdo (H2) corresponde a Av. Anténio Inacio da Cruz, junto aos
estabelecimentos de ensino aqui existentes (i.e., EB 2,3 D. Jorge de Lencastre, Escola Profissional de Desenvolvimento
Rural de Grandola e Escola Secundaria Anténio Inacio da Cruz) — Figura 2.2. Para além da existéncia de terreno disponivel
com érea suficiente para a instalagdo desta infraestrutura, o perfil transversal do arruamento e a orografia do terreno
possibilitam igualmente a introdugdo de uma pista ciclavel e o alargamento de passeios. Embora esta localizagdo nao
permita a articulagdo com o transporte ferroviario garantida pela solugédo H1, tem a vantagem de servir diretamente um
dos principais polos atractores de deslocacdes do concelho (i.e., 0 conjunto de estabelecimentos de ensino aqui
existentes).

Terminal Rodovidrio de Vila Nova de Milfontes

O aglomerado urbano de Vila Nova de Milfontes, ndo obstante a sua dimenséo e capacidade de gerac&do/atragdo de
deslocagdes (tanto deslocagdes intramunicipais como deslocagdes de cariz interurbano, sobretudo durante a época
balnear), ndo dispde atualmente de um terminal rodoviario. Por forma a suplantar esta debilidade local do sistema de TP
e, assim, criar condi¢des indutoras do aumento da atratividade do TP e do reforgo da sua participacéo na repartico modal,
propde-se a construgao de um terminal rodoviario em Vila Nova de Milfontes.

Atendendo a morfologia deste aglomerado urbano, alocalizagdo dos principais polos geradores/atractores de deslocagdes
e a localizag&o dos terrenos disponiveis, considera-se que este terminal devera ser instalado numa zonal central deste
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aglomerado, por forma a permitir o facil acesso em modos suaves e préximo de importantes equipamentos coletivos como
0 centro de saude (Figura 2.28).

Para além da disponibilizagdo de condi¢des adequadas de conforto e seguranga aos utilizadores, esta infraestrutura
devera potenciar a intermodalidade, através da sua dotagao com parque de estacionamento dedicado, articulagdo com a
rede de pistas ciclaveis e inser¢do urbana facilitadora de deslocagfes pedonais acessiveis, comodas e seguras. De notar
que 0 municipio tem programada a construgao de parque de estacionamento em frente ao terminal.

FIGURA 2.28 - PROPOSTA DE LOCALIZAGAO DO NOVO TERMINAL RODOVIARIO DE VILA NOVA DE MILFONTES

@ Terminzl Rodewans
iv//% Propoaias da locslizachio do

nove ferminal rodovisrio
Tipologia dos equipamentos
@ Administrativo ;
. =0
@ Desporty, Cultura, Recrsio @ Lazsr 'r@
@® Saide e
Educagdo
' Beguranca e Protaceda Civi
Social

Fonte: Municipio de Odemira, dezembro 2016

Terminal Rodoviario de S0 Teotonio

No sentido de melhorar as condigdes de acolhimento dos utilizadores de transportes publicos rodoviarios e atendendo a
que se trata de um né central da rede de transportes de Odemira, 0 municipio considera relevante a concretizagdo de um
terminal para paragem dos servigos (evitando assim que tal acontega na via publica) e que permita o estacionamento
destes veiculos.

Esta infraestrutura devera localizar-se junto a nova circular interior junto ao mercado e proximo do centro deste
aglomerado, sendo por isso facilmente acessivel em modos suaves (Figura 2.29). Junto a esta infraestrutura recomenda-
se que seja prevista a implementagao de um pequeno parque de estacionamento de suporte ao seu funcionamento e que
permita aos utilizadores de transporte publico parquear os seus veiculos em adequadas condi¢des de seguranga.
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FIGURA 2.29 - PROPOSTA DE LOCALIZAGAO DO TERMINAL RODOVIARIO DE SAO TEOTONIO

Proposta de Locslizagio do
g Tarminal Rodovirio

Tipologia dos eguipamentos
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Fonte: Municipio de Odemira, dezembro 2016

Estacdo da Mobilidade de Sines

Tal como foi possivel aferir em sede de diagndstico, ndo existe presentemente um terminal rodovidrio em Sines,
efetuando-se as paragens dos veiculos na via publica, sem abrigos para apoio a espera por parte dos passageiros, ainda
que a procura seja elevada. Acresce que néo obstante a centralidade oferecida por esta localizagéo, a mesma acaba por
se traduzir nalguns constrangimentos do ponto de vista do funcionamento do sistema de transportes, incluindo alguns
problemas ao nivel do estacionamento e da articulagdo com outros modos de transporte.

Propde-se, por isso, a dotagdo do aglomerado urbano de Sines com um terminal rodoviério (Estagdo da Mobilidade),
capaz de responder aos desafios de: (i) garantir condi¢des adequadas de conforto e seguranga no apoio a espera; (ii)
garantir uma efetiva articulagdo modal, através da sua dotagdo com um parque de estacionamento dedicado, da sua
integrac@o na rede de percursos ciclaveis e pedonais e da instalagdo de uma praga de taxis; (iii) garantir condigbes
adequadas de operacéo para o material circulante, minimizando as situa¢des de conflito com o transito local.

Face ao exposto, como localizagao possivel para a futura interface propde-se a antiga Estagéo Ferroviaria de Sines (Av.
General Humberto Delgado) - Figura 2.30, uma localizagéo relativamente central, dotada de boas acessibilidades
rodovidrias e com terreno disponivel na sua envolvente para a instalagdo de um parque de estacionamento dedicado.
Sendo que a facilidade de acesso pedonal a interface varia em fungdo do ponto de partida, recomenda-se ainda a
introdugéo de uma carreira urbana, cuja cobertura territorial deve incluir os bairros mais distantes do terminal (e.g. Bairro
Amilcar Cabral, Urbanizag&o Quinta do Meio) e a zona da baia de Sines.
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FIGURA 2.30 — PROPOSTA DE LOCALIZAGAO DA ESTAGAO DA MOBILIDADE DE SINES

-
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estacdo da mohilidade

Tipologia dos equipamentos
& Administratvos
@ Desporto.Cultura, Recreic & Lazer
Ensing
® Sadde
Segurange & Protecggo Civil
®  Social

Fonte: PMT de Sines, agosto de 2016

Requalificagdo das interfaces de transporte

Terminais Fluvial de Troia

Os terminais fluviais de Tréia (Terminal Fluvial de Passageiros/Ponta do Adoxe e Terminal Fluvial de Ferries) apresentam
condigdes deficitarias de apoio a espera. Tal como foi possivel constatar em sede de diagnéstico, néo dispdem de edificio
de apoio com WC, sala de espera para passageiros e outros servi¢os de apoio, funcionando em contentores com algumas
cadeiras.

Tendo em vista a melhoria das condi¢des de intermodalidade e de servigo, considera-se que estes terminais fluviais
devem ser dotados de edificios dimensionados para os niveis de procura e que assegurem condi¢des compativeis com a
sua fungdo, nomeadamente no que se refere ao conforto e seguranga dos passageiros durante a espera. No caso do
Terminal Fluvial de Ferries tal proposta é ainda reforcada pelo facto do terminal apresentar uma localizagéo periférica,
nao existindo quaisquer outros equipamentos, estabelecimentos ou servigos na sua envolvente.

Terminal Rodovidrio de Santiago do Cacém

A andlise desenvolvida em sede de diagnéstico permitiu constar que o Terminal Rodoviario de Santiago do Cacém
apresenta uma localizagdo adequada e uma boa inser¢do urbana, recentemente beneficiada pelas intervengdes
realizadas na sua envolvente (que incluiu o ordenamento da oferta de estacionamento de apoio ao terminal e o arranjo
do espago publico, indutor da melhoria das condigdes de acesso ao edificio do terminal).

O edificio do terminal apresenta-se, porém, desqualificado e evidenciando varias debilidades funcionais, que se
repercutem em deficientes condi¢bes de conforto e seguranga proporcionadas aos utilizadores, pelo que tornando
necessaria uma intervencdo de remodelagéo e modernizagdo. No &mbito desta intervengao deveré ainda ser devidamente
acautelada a melhoria das condi¢des operacionais dos veiculos de TP, assim como a articulagdo com o modo ciclavel,
através da dotagao do terminal com dispositivos de parqueamento de bicicletas.

Terminal Intermodal de Odemira e Central de Camionagem

Também o Terminal Rodoviario de Odemira apresenta vérias fragilidades inerentes ao facto de se tratar de um edificio
antigo e em mau estado de conservagao. Estas fragilidades repercutem-se em condigdes deficitarias de funcionamento e
que se traduzem em niveis de conforto incompativeis com a prestacdo de um servigo de qualidade.

N&o obstante, esta infraestrutura apresenta uma boa localizagéo e dispde de terreno disponivel na sua envolvente.
Aspetos que se refletem numa aposta assente na requalificagao do atual edificio do terminal € na construgdo de um novo
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edificio nas traseiras deste (Quinta da Estrela, de propriedade municipal), os quais devem funcionar de forma devidamente
articulada, respondendo as necessidades funcionais e operacionais de uma infraestrutura desta natureza.

A intervencdo devera ainda contemplar a criagdo de um parque de estacionamento dedicado junto ao novo edificio do
terminal (Quinta da Estrela), assim como assegurar uma correta articulagdo do TPR com os modos suaves e servico de
taxi.

Terminal Rodovidrio de Santo André

O Terminal Rodoviario de Santo André apresenta algumas fragilidades ao nivel da integragéo fisica, nomeadamente no
que se refere a articulagdo com os modos suaves e com o Tl. No primeiro caso, ndo obstante esta infraestrutura ser
servida pela rede ciclavel, denota-se a inexisténcia de dispositivos para parqueamento de bicicletas, uma lacuna que
devera ser devidamente colmatada.

Quanto a articulagdo com o Tl, importa assegurar a criagdo de um parque de estacionamento dedicado junto ao terminal
(contemplando a oferta de lugares de Kiss&Ride), que contribua igualmente para o ordenamento do estacionamento a
esta infraestrutura. O Municipio de Santiago do Cacém tem um projeto de criagéo de bolsas de estacionamento dedicado
com capacidade para 40 a 50 veiculos e prevé ainda lugares para motociclos e a colocagéo de parqueamentos para
bicicletas.

Terminal Intermodal de Saboia

O Terminal Intermodal de Santa Clara-a-Velha/Sabdia encontra-se em bom estado de conservagdo (ainda que néo
dispondo de pessoal de apoio e estando o edificio encerrado, o que afeta as condigdes de conforto e seguranga oferecidas
aos utilizadores). N&o obstante, as condigbes de embarque/desembarque de passageiros carecem de ser melhoradas
através da ampliag&o do cais de embarque, possibilitando 0 aumento da frequéncia de comboios de longo curso, em
conformidade com um pré-acordo celebrado entre a Camara Municipal de Odemira, a REFER e a CP. A este nivel, importa
conferir particular aten¢&o a necessidade de melhorar a eficiéncia da paragem dos comboios, garantindo-se que 0s
tempos de percurso associados a este modo de transporte, dos quais depende fortemente o seu nivel de atratividade,
nao serao agravados.

Esta interveng&o deverd ainda articular-se com a inteng&o de requalificacéo da plataforma logistica associada a estagéo,
criagdo de parque de deposicao de cargas em madeira e cortica, requalificagdo dos acessos a estagdo com o alargamento
da estrada, melhoria dos servigos associados (e.g. bilhética, informagéo), entre outros.

Estacdes/ apeadeiros ferroviarios

No &mbito do presente estudo propde-se a reintroducdo dos servigos ferrovirios regionais entre Setlbal e Tunes e a
reabertura das estagoes e apeadeiros encerrados desde a supressao deste servigo. Para a concretizagéo desta proposta
sera necessario proceder a intervengdes de requalificacéo destas infraestruturas.

No Quadro 2.42 s&o ainda apontadas algumas intervengdes especificas para cada uma das estagdes e apeadeiros das
quais se destacam as que se assumem como questdes transversais a todas as estagdes em funcionamento,
designadamente:

e Acolocagio de maquinas de venda de bilhetes em todas as estagdes e apeadeiros;

e Areabertura dos edificios de apoio, pelo menos nas estagdes com maior movimento de passageiros dos servigos de
longo curso (Alfa e Intercidades), no sentido de proporcionar melhores condigbes de apoio & espera (e.g. Gréndola,
Santa Clara de Sabdia e Funcheira);
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e A disponibilizagdo de informagdo sobre servigos de transporte publico coletivo rodoviario, taxis e plantas de
enquadramento da envolvente a estas infragstruturas que permita aos utilizadores percecionam como se deslocarem
até aos aglomerados mais préximos;

e Disponibilizagdo de informagao sobre horarios e informagdo sonora em linguas estrangeiras (no minimo em Inglés).

Ainda neste dominio destaque para a necessidade de reabilitagéo da estagdo de Sabobia, infraestrutura relevante para o
municipio de Odemira.

Orientacdes genéricas para a generalidade das estacoes e apeadeiros

O Quadro 2.42 apresenta o conjunto de propostas delineadas para os demais terminais/interfaces do Alentejo Litoral,
assim como algumas intervengdes especificas para cada uma das infraestruturas anteriormente referidas. S&o
consideradas as seguintes dimensoes:

o Transportes Publicos — medidas orientadas para a melhoria da articulagéo dos terminais/interfaces com os diferentes
subsistemas de transportes, promovendo uma légica de funcionamento em rede do sistema de transportes da Al;

e Estacionamento — medidas orientadas para a resolugdo dos problemas de estacionamento existentes nalguns
terminais/interfaces e sua envolvente, privilegiando-se a adogéo de politicas de estacionamento que potenciem uma
utilizagdo mais eficiente da oferta existente, minimizem as situagées de estacionamento ilegal e desincentivem a
utilizagéo do TI;

e Modos Suaves — medidas orientadas para a melhoria da integragéo das interfaces nas redes/percursos pedonais e
ciclaveis, potenciando desta forma a utilizagdo dos modos suaves na adugao ao terminal/interface;

¢ Informagédo ao publico — medidas orientadas para a melhoria dos sistemas de informag&o sobre horarios e tarifarios,
diagramas integrados de rede e plantas da envolvente as interfaces, contribuindo para inteligibilidade da rede e para
um processo de tomada de decisdo mais informado por parte dos utilizadores;

e Outras Medidas - outras medidas ndo contempladas nas dimensdes explicitadas, conferindo-se particular as
condigdes de conforto e seguranca dos utilizadores.

0. Operacional lll.2 - Promover uma politica de integragao tarifaria

Implementar um sistema tarifario intermodal

A estrutura da rede proposta (com servigos hierarquizados que impdem o transbordo em certas ligagdes) ndo é compativel
com o sistema tarifario atual, sendo necesséria a sua reformulagéo para um sistema que néo penalize tarifariamente o
transbordo entre aos diversos servigos de transporte publico rodoviario (o que acontece atualmente).

Na selegdo da base tarifaria do sistema, a implementar, colocam-se diferentes alternativas:
o base tarifaria quilométrica, sendo o prego de uma deslocagéo proporcional ao nimero de quilémetros percorridos;
o base tariféria horaria, passando neste caso o pre¢o da viagem a ser proporcional a duragdo do percurso;

e base tarifaria zonal, neste caso o prego de uma viagem é definido tendo em conta o nimero de fronteiras de zona
atravessadas ou 0 numero de zonas utilizadas.

Né&o é dmbito do presente PMUS definir a base tarifaria a adotar, apontando-se, contudo, como orientagdes a adogéo de
uma base tarifaria quilométrica (ainda que se deva ter em consideragao possiveis disfungdes introduzidas pelo facto de
para 0 mesmo par origem/destino poderem existir pregos diferenciados em fungéo do itinerario do servigo, como acontece
atualmente), ou de uma base tarifaria zonal (a partida mais equitativa).

E igualmente importante estudar quais as consequéncias da implementacéo do sistema proposto depois da definicao
pratica de todo o sistema (delimitagéo fisica de escaldes ou zonas e determinagéo dos seus precos), e as consequéncias
ao nivel das receitas. Note-se que quaisquer alteracdes aos tarifarios praticados introduzem alteragdes nos precos das
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tarifas praticadas, sendo por isso fundamental garantir que os utilizadores do sistema néo sairéo prejudicados com a
implementag&o do novo sistema tarifério.

Em suma, considera-se importante a elaboragdo de um estudo especifico para a implementagdo de um sistema tarifario
intermodal (e.g. podera ser efetuado no &mbito do Plano Operacional de Transportes proposto anteriormente para aferigdo
das redes) que promova uma maior equidade nos custos dos titulos de transporte e que considere a implementagéo de
titulos combinados entre:

e Transporte fluvial e transporte coletivo rodoviario;

e Transporte coletivo rodoviario urbano (servigos propostos) e transporte coletivo rodoviario regional e local.
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QUADRO 2.42 — PROPOSTAS DE INTERVENGAO NOS RESTANTES TERMINAIS/INTERFACES

Propostas de Intervengao

Interface Insergdo urbana
Transportes publicos Informagdo ao publico Outras Medidas

Criar um lugar de estacionamento

reservado para pessoas com mobilidade Disponibilizar mapa integrado da Disponibilizar
Recomenda-se a criagéo reduzida nas imediag6es do terminal rede de TP. informagao turistica.
Atendendo & de uma carreira urbana que (preferencialmente junto a entrada).
Termi orografia da estabeleca a ligagéo entre Colocar dispositivos para Disponibilizar planta de localizagéo
erminal . . o '

g cidade, considera- a futura Interface de parqueamento de bicicletas, da interface na envolvente urbana, s
Rodoviario se importante Transportes da Zona incluindo estrutura de com indicacao dos principais polos Melhorar a sinalizagao
de Alcacer P _ransp Criar 1-2 lugares de estacionamento para ¢ principals p vertical de indicagéo

melhorar a Ribeirinha Nascente, este - parqueamento fechado com geradores/atractores de . = .
do Sal . - . L taxis. : - N (informagao) do terminal
insergdo urbana terminal e os principais capacidade para 5 bicicletas. deslocagdes, paragens de TPR e o
. . rodoviario.
desta interface. polos geradores/atractores buffer com os tempos de deslocagédo
de deslocagdes. a pé (5 e 10 minutos).
Criar 1-2 lugares de estacionamento Disponibilizar contacto dos servigos
Kiss&Ride. de taxi.
Razoavel insercéo Melhorar as condigbes de
Estacao encorL:trrE;r:j%-se a Reforcar a oferta de TPR Orfjenar a ofe_rta informal na en volvente esetlggggoapt);dvcg;atlj: ftlagle)li\lli?;géo - . vlirljtﬁslliglrjnms?slig)nigu:e
Ferroviaria cerca de 1 km do de forma a articular a oferta imediata a interface (garantindo as ,de asseios. do Disponibilizar mapa integrado da informacso a0 biblico &
de Grandola centro do com os horarios dos condicées de entrada/saida de viaturas do estabelecirFr:ento dalli a0 da rede de TP. ven dg de tituFI)os de
servigos ferroviarios. terreno particular aqui existente). o a 198G
aglomerado estagéo a rede ciclavel e da transporte.
urbano. melhoria da iluminag&o publica.
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Propostas de Intervengao

Inser¢ao urbana

Terminal
Fluvial de
Passageiros
de
Tréia/Ponta
do Adoxe

Instalar paragem de TPR
junto a estacéo e colocar
abrigo de passageiros e
condi¢des adequadas de
apoio a espera (no caso de
ndo se optar pela
relocalizagéo do terminal
rodoviario para a
envolvente a estagéo).

Interditar o estacionamento na rotunda
localizada em frente a estacéo (reforco da
sinalizagéo vertical e marcagéo
rodoviaria).

Colocar estrutura de
parqueamento fechado com

Reforcar a fiscalizagdo do estacionamento
ilegal na envolvente a interface.

Criar um lugar de estacionamento
reservado para pessoas com mobilidade
reduzida.

Reforgar a oferta de TPR
no periodo de Veréo
através de criagdo de uma
carreira de TP que
estabeleca a ligagdo Tréia
— Praia de Comporta —
Comporta — Tréia.

Boa insercéo
urbana,
localizando-se
préximo do centro
do complexo
turistico e

Colocar dispositivos para
parqueamento de bicicletas.

capacidade para 5 bicicletas.

Transportes publicos Informagao ao publico HERNELIGED

Disponibilizar planta de localizago
da interface na envolvente urbana,
com indicacao dos principais polos
geradores/atractores de
deslocagdes, paragens de TPR e
buffer com os tempos de deslocagédo
a pé (5 e 10 minutos).

Promover a reabertura
da sala de espera e das
instalagdes sanitarias na

interface.

Disponibilizar informag&o sobre
horarios e percursos na paragem de
TPR.

Promover a reabertura
da sala de espera e das
instalacdes sanitérias na

interface.

Disponibilizar contacto dos servigos
de taxi.

Melhorar a informag&o sonora aos
utilizadores do TPF, disponibilizando-
a igualmente em lingua inglesa (algo

particularmente relevante face ao

crescimento da procura turistica da
regido).

Disponibilizar mapa integrado da
rede de TP.

Disponibilizar
informagao turistica.

Disponibilizar maquinas
de venda automatica de
titulos.

Disponibilizar informag&o sobre
horérios e tarifarios do servigo.
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Propostas de Intervengao
Interface Inser¢ao urbana

residencial da

Troia.
Disponibilizar planta de localizagao
do terminal na envolvente urbana,
com indicagao dos principais polos
geradores/atractores de Instalar reléaio
deslocacdes, paragens de TPR glo.
(incluindo autocarro turistico Troia —
Comporta) e buffer com os tempos
de deslocagéo a pé (5 e 10 minutos).
Construir um edificio de
apoio a espera com
condi¢des adequadas
Disponibilizar contacto dos servigos | de conforto e seguranga
de taxi. para os utilizadores
(incluindo a
disponibilizagao de
instalacdes sanitarias).
Terminal . Terminal Colocar dispositivgg para Disponibilizar mapa integrado da Disponibilizar méquinas
Fluvial de |mp|anta}do aEste parguea‘mento de bicicletas, rede de TP. de vendalautomahca de
da peninsula de incluindo estrutura de titulos.
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Interface

Inser¢ao urbana

Propostas de Intervengao

Troia,
apresentando uma
localizag&o
periférica
relativamente ao
tecido urbano
envolvente.

Ferries de
Troia

Boa insergéo
urbana, decorrente
da proximidade em

relagdo ao centro
do aglomerado
urbano de
Odemira.

Terminal
Rodoviario
de Odemira

Transportes publicos Informagao ao publico Outras Medidas

Reforgar a oferta de TP
através de alargamento da
rede de transporte urbano
“Urbe Alargada Odemira”,

que estabeleca a ligagdo
entre as freguesias de

Boavista dos Pinheiros,

Bemposta, Portas de

Transval, Portela, Sdo

Criar um parque tipo Park&Ride dedicado
aos utilizadores de TP com tarifario

integrado.

parqueamento fechado com
capacidade para 5 bicicletas. Construir um edificio de
apoio a espera com
condi¢des adequadas
de conforto e seguranga
para os utilizadores
(incluindo a
disponibilizacéo de
instalacdes sanitérias).

Disponibilizar informag&o sobre
horérios e tarifarios do servigo.

Disponibilizar planta de localizago
do terminal na envolvente urbana,
com indicacao dos principais polos
geradores/atractores de
deslocacdes, paragens de TPR e
buffer com os tempos de deslocagao
a pé (5 e 10 minutos).

Disponibilizar contacto dos servigos
de taxi.

Requalificar o terminal
através de intervengéo
que permita a alteragdo
do seu layout de forma a
melhorar as condi¢des
de embarque e
desembarque e de
apoio a espera.

Colocar dispositivos para
parqueamento de bicicletas.

Disponibilizar mapa integrado da
rede de TP.
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Interface

Inser¢ao urbana

Propostas de Intervengao

Estacao
Ferroviaria
de Santa
Clara-
Sabdia

Pedro, Algoceira, Castelao

e Séo Luis.
Instalar paragem de TPR
Localizagdo com abrigo de passageiros
periférica e condigbes adequadas de
relativamente aos apoio a espera.
aglomerados
gl?;rjrvi?hi?zjae Reforgar a oferta de TPR,
Saboia. _ garaptmdo asua
articulagdo com o servigo
de TPF.

Melhorar as acessibilidades pedonais
entre o parque de estacionamento e a
interface (criar passeios pavimentados e
devidamente iluminados).

Criar oferta de lugares de estacionamento
reservados para pessoas com mobilidade
reduzida no parque associado a interface.

Ordenar a oferta de estacionamento.

Criar um lugar de estacionamento
reservado para pessoas com mobilidade
reduzida junto ao acesso a estagao.

Colocar dispositivos para
parqueamento de bicicletas.

Disponibilizar planta de localizagao
do terminal na envolvente urbana,
com indicagao dos principais polos
geradores/atractores de
deslocagdes, paragens de TPR e
buffer com os tempos de deslocagédo
a pé (5 e 10 minutos).

Disponibilizar informag&o sobre
horérios e tarifarios do servigo.

Indicar a localizagéo da praga dos
taxis.

Disponibilizar mapa integrado da
rede de TP.

Melhorar o sistema de informag&o
sobre horarios e tarifarios do servigo
CP.

Reforcar a sinalética a
saida da interface,
indicando as dire¢des
para principais
equipamentos e para a
praga de taxis.

Disponibilizar
informagao turistica.

Instalar um quiosque
virtual com sistema de
informagao ao publico e
venda de titulos de
transporte.

Promover a reabertura
da sala de espera e das
instalagdes sanitarias na

interface.

| 99



Interface Inser¢ao urbana

Propostas de Intervengao

Transportes publicos Informagao ao publico HERNELIGED

. Ordenar a oferta de estacionamento.
Inserida no

aglomerado urbano
de Ermidas do

Estagag . Sado, a estagdo = Ajustar os horérios do TPR
Ferroviaria - )
. apresenta uma aos horérios do servigo de
Ermidas- g
localizag&o TPF.
Sado . . .
relativamente Criar um lugar de estacionamento

reservado para pessoas com mobilidade
reduzida junto ao acesso a estagao.

periférica, a Sul da
malha urbana.

Disponibilizar informag&o sobre Melhorar as condigdes
horérios e percursos na paragem de de
TPR (designadamente sobre o embarque/desembarque

de passageiros através
da ampliagao do cais de
embarque.

transporte flexivel entre as
freguesias de Sabdia e Santa Clara-
a-Velha).

Requalificar os acessos
rodoviarios a estagéo,
incluindo o alargamento
da estrada.

Disponibilizar contacto dos servigos
de taxi.

Melhorar a informag&o sonora aos
utilizadores do TPF, disponibilizando-
a igualmente em lingua inglesa (algo

particularmente relevante face ao

crescimento da procura turistica da
regido).

Instalar um quiosque
virtual com sistema de
informag&o ao publico e
venda de titulos de
transporte.

Disponibilizar mapa integrado da
rede de TP (tanto na estacdo
ferroviaria como na paragem de
TPR).

Colocar dispositivos para
parqueamento de bicicletas,
incluindo estrutura de
parqueamento fechado com
capacidade para 3 bicicletas.

Disponibilizar planta de localizagao
do terminal na envolvente urbana,
com indicagao dos principais polos
geradores/atractores de
deslocagdes, paragens de TPR e
buffer com os tempos de deslocagédo
a pé (5 e 10 minutos).

Promover a reabertura
da sala de espera e das
instalagdes sanitarias na

interface.
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Propostas de Intervengao
Interface Inser¢ao urbana

Melhorar o sistema de informag&o
sobre horarios e tarifarios do servigo
CP.

Disponibilizar contacto dos servigos
de taxi.

Melhorar a informag&o sonora aos
utilizadores do TPF, disponibilizando-
a igualmente em lingua inglesa (algo

particularmente relevante face ao

crescimento da procura turistica da

regido).
Terminal Localizag&o central Melhorar a sinalizacio
Rodoviario no contexto do Criar um lugar de estacionamento Colocar dispositi Disponibili intearado d rtical de indi ¢
de aglomerado urbano reservado para pessoas com mobilidade olocar QISpositivos para ISponibilizar mapa Integraco da  vertical de Indicagdo
Zambujeira | de Zambujeira do reduzida junto ao terminal parqueamento de bicicletas. rede de TP. (informag&o) do terminal
do Mar Mar ' rodoviario.
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Interface Inser¢ao urbana

Propostas de Intervengao

Boa insercéo
urbana, decorrente

Terminal da proximidade em
Rodoviario relg 40 ao centro
de Santiago doga lomerado
do Cacém 9 .
urbano de Santiago
do Cacém.

Disponibilizar planta de localizag&o
do terminal na envolvente urbana,
com indicacdo dos principais polos
geradores/atractores de
deslocagdes, paragens de TPR e
buffer com os tempos de deslocagédo
a pé (5 e 10 minutos).

Reservar um lugar na envolvente ao
terminal para Kiss&Ride.

Disponibilizar informag&o sobre
horarios e tarifarios do servigo.

Indicar a localizag&o da praga dos
taxis.

Colocar dispositivos para
parqueamento de bicicletas
para os utilizadores do terminal
e para os funcionarios (no
interior do terminal).

Criar uma bolsa de estacionamento
dedicado para utilizadores do TPR no
parque de estacionamento existente junto
ao terminal.

Disponibilizar mapa integrado da
rede de TP.

Transportes publicos Informagao ao publico HERNELIGED

Promover a reabertura
do edificio de apoio
existente no terminal,
que devera assegurar a
venda de titulos de
transporte, prestar
informag&o ao publico e
disponibilizar instalagdes
sanitarias.

Melhorar a organizagéo
do terminal, por forma a
facilitar a sua utilizagéo:
identificagéo dos locais
de paragem de cada um
dos operadores;
identificagdo das
plataformas com
indicagdo dos destinos
do servigo
correspondente.

Requalificar o terminal
através de intervengéo
que permite a alteragdo
do seu layout de forma a

melhorar as condigbes

de embarque e
desembarque e de
apoio a espera por parte
dos passageiros.
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Propostas de Intervengao
Interface Inser¢ao urbana

Disponibilizar planta de localizag&o
do terminal na envolvente urbana,
com indicacao dos principais polos
geradores/atractores de
deslocagdes, paragens de TPR e
buffer com os tempos de deslocagédo
a pé (5 e 10 minutos).

Disponibilizar
informagao turistica.

Disponibilizar informag&o sobre
horarios e tarifarios do servigo.

Indicar a localizag&o da praga dos

taxis.
Boa Jocalizagéo, Colocar dispositivos para
Terminal num dos principais Criar um parque de estacionamento parqueamento de bicicletas Melhorar a sinalizagao
Rodoviario | eixos urbanos de dedicado iunto a0 terminal com incluindo estrutura de ' Disponibilizar mapa integrado da vertical de indicagao
de Santo Santo André (Av. capacidade a Jroximada de 30 veiculos arqueamento fechado com rede de TP. (informagao) do terminal
André Sines), garantindo- P P ' parqu - rodoviario.
lhe um capacidade para 5 bicicletas.
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Propostas de Intervengao

wtertace | nsercaourbana | Powssdemenveno
Transportes publicos Informagao ao publico HERNELIGED

posicionamento
central.

Melhorar a organizagao
do terminal, por forma a
Disponibilizar planta de localizag&o | facilitar a sua utilizag&o:

Assegurar a dotacéo do futuro parque de do terminal na envolvente urbana, | identificagdo dos locais
estacionamento dedicado com lugares de | Instalar uma dock-station do com indicacao dos principais polos | de paragem de cada um
estacionamento reservados para pessoas | sistema publico de bicicletas geradores/atractores de dos operadores;
com mobilidade reduzida e lugares para partilhadas. deslocagdes, paragens de TPR e identificagdo das
Kiss&Ride. buffer com os tempos de deslocagédo plataformas com
a pé (5 e 10 minutos). indicagdo dos destinos
do servigo
correspondente.
Melhorar as condigées

de conforto do terminal
através da construgéo
Disponibilizar informag&o sobre de abrigos, da
horarios e tarifarios do servigo. disponibilizagao de
instalages sanitarias e
de lugares sentados na
plataforma.

Melhorar as condigées
de acesso ao terminal e
de deslocagéo no
terminal a pessoas com
mobilidade reduzida
visando a criagdo de
percursos continuos e
acessiveis.

[ 104



25l gt

CIMAC® ™"

FIGUEIRA DE SOUS
TRANSPORTES E MOBILDADE

244,

Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel do Alentejo Litoral
Relatério Fase 3 — Formulag&o de Propostas, Programa de Ag&o e Investimentos e Monitorizagao

Criacdo de titulos combinados

Admitindo-se que s6 existirdo condi¢des para a implementagao de um tarifario intermodal quando da contratualizagao dos
servigos de transporte publico (que devera ocorrer até dezembro de 2019), considera-se fundamental para a atratividade
do sistema de TP que, a par da criag&o dos servigos de transportes urbanos se criem titulos de transporte combinados
que potenciem a utilizagao destes servigos.

Igualmente relevante a criagao de titulos combinados entre os servigos de TPCR e o modo fluvial que assegura as ligacdes
entre Troia e Setubal, bem como entre 0 TPCR e o TPC Ferroviario ap6s a introdugéo dos servigos regionais. A criagao
destes titulos depende exclusivamente de acordos a estabelecer entre os municipios e/ou a Autoridade de Transportes e
o operador Rodoviaria do Alentejo, sendo por isso fundamental que os municipios encetem esta negociagéo.

Revisdo do tarifario praticado pelos servicos fluviais nas ligacdes Troia - Setubal

Outro aspeto relevante prende-se com a revisao do tarifario praticado nestas ligagdes. No que concerne ao ferry o valor
praticado é elevado (custo do bilhete para viatura a viatura com 1 ocupante é de 18.20€), pelo que n&o se constitui como
uma alternativa para os utilizadores do Tl como destino ao Alentejo Litoral.

No que concerne as ligagdes de passageiros sugere-se a uniformizagao do tarifario praticado para que os utilizadores do
servigo de catamaran possam igualmente utilizar o servigo ferry.

0. Operacional lll.3 - Melhorar a comunicagao e a informacao ao publico

Neste dominio importa intervir no sentido de proporcionar aos utilizadores regulares e ndo regulares do sistema de TPC
a informagéo necessaria para que estes possam compreender — de forma rapida, clara e facilmente acessivel —, como
realizar as suas viagens, bem como ter acesso a informagao sobre tarifario e custos associados, considerando as
diferentes opgdes modais e servigos disponiveis.

De entre os operadores que realizam servigo nos municipios do Alentejo Litoral, a Rede Expressos, a Rodoviéria do
Alentejo e a CP disponibilizam informagao atualizada nos respetivos sites da Internet. Contudo, ndo se encontra disponivel
qualquer plataforma que permita, de uma forma simples e rapida, compreender as alternativas de servigos disponiveis
para a realizagcdo de uma determinada viagem, assim como os tempos, custos e horarios associados a cada uma das
opgoes.

Por outro lado, importa ter presente que a falta de coordenacdo dos sistemas de informac&o constitui-se como um
problema efetivo para os utilizadores do TPC no que concerne ao planeamento e gestdo das suas viagens. Com efeito,
considera-se que um fator de sucesso na gestdo da mobilidade e promogao dos TP passa pela disponibilizagdo de
ferramentas que permitam ao utilizador compreender como realizar a viagem, que opgdes modais e servigos de transporte
existem para a realizacdo da mesma, quais 0s tempos de espera e de transporte que lhe estdo associados, quais os
locais de transbordo e os custos da viagem.

O plano de informagao ao publico a implementar devera contemplar os seguintes aspetos:

e Serinteligivel;

Permitir ao utilizar conhecer o tempo de deslocagéo e o custo que Ihe esta associado;

Possibilitar a leitura clara de toda a oferta de transportes;

Facultar vérias opgdes de percurso, quando existentes, para a mesma viagem;
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e Possibilitar a compra de bilhetes via internet.
Para tal, propde-se uma atuag&o focada nos seguintes dominios:

e Criagdo de um site com informagdo integrada sobre os servicos de transporte do Alentejo Litoral e que
preferencialmente permita a compra do titulo de transporte desejado;

o Disponibilizagdo de informagéo nas interfaces de transportes e principais paragens de transportes publicos coletivos
rodoviarios (TPCR) relativa a rede integrada de transportes (mapa da rede integrada), de forma a que os utilizadores
tenham uma percecéo global da rede, podendo assim conhecer o servigo de transportes disponivel e fazer opgoes
para chegar ao seu destino;

Estas solugdes devem ainda ser devidamente articuladas com as propostas para a implementagéo de medidas de gestdo
da mobilidade (Ponto 2.4), com destaque para a criagdo de lojas da mobilidade e instalag&o de quiosques virtuais.

Criar um site com informag&o integrada sobre os servigos de transporte publico

Com esta medida propde-se a criagdo de um sistema de informag&o multimodal dos TP que agregue informagéo relativa
a oferta de servigos por parte dos varios operadores do Alentejo Litoral, tendo em vista a disponibilizagdo de uma
plataforma na Internet que fornega informagao sobre horarios, itinerarios, tarifarios, etc. Esta plataforma devera ainda
permitir que ao utilizador o controlo sobre o calculo do percurso, através da disponibilizagéo de uma solugéo multicritério
quanto a: (i) modos de transporte; (i) operador; (iii) dia/hora de realizagao da viagem; (iv) opgdes percurso (€.g. mais
rapido, menos transbordos, mais barato, menos pedonal, etc.). Preconiza-se assim a adogdo de uma ldgica de sistema,
orientada para o utilizador (regular e n&o regular), em detrimento de uma légica modal e/ou de empresa.

Trata-se de uma medida que se reveste ainda de grande importancia no contexto do desenvolvimento e afirmagao turistica
do Alentejo Litoral. Concretizando, tem-se assistido a nivel global a um crescimento do niimero de turistas que planeiam
autonomamente a propria viagem, sem recurso a agéncias de viagem ou a aquisicdo de “pacotes de férias”. Neste
contexto, a competitividade dos territérios turisticos depende ndo apenas da existéncia de recursos e produtos
diferenciados capazes de atrair turistas, mas também da disponibilizacédo de informagao sobre atividades e servigos
conexos. No caso dos TP, estas alteragdes no perfil dos turistas traduzem-se na necessidade de disponibilizagéo de
informag&o na internet de forma a permitir 0 adequado planeamento das viagens.

Na Figura 2.31 apresenta-se um exemplo de um motor de busca desenvolvido para a regido administrativa de Alsacia
(Estrasburgo, Franga) para as viagens dentro da regido e entre a regido e os territorios de fronteira (Suica e Alemanha).
No caso do Alentejo Litoral importa referir que, numa primeira fase, a plataforma podera abranger exclusivamente esta
regido. Contudo, considera-se que numa fase posterior a solugdo podera ser alargada a toda a Regiao do Alentejo.

FIGURA 2.31 — EXEMPLO DE UM MOTOR DE BUSCA DESENVOLVIDO PARA A REGIAO DE ALSACIA, FRANGA
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Fonte: http://www.vialsace.eu/en, maio 2016
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A criagdo de um sistema de informagéo desta natureza apresenta-se como um processo necessariamente complexo, que
exige a colaboragéo e articulagdo dos varios operadores de transporte. O envolvimento destas entidades é, por isso,
determinante para o sucesso da medida, uma vez que s&o elas as detentoras da informag&o sobre os servigos operados.
Considera-se ainda que para desenvolvimento desta plataforma seja utilizada a informag&o existente no Sistema de
Informagdo Geografica de Gestdo de Carreiras (SIGGESC) do Instituto de Mobilidade e Transportes (IMT), a qual foi
atualizado em colaboragdo com os operadores de transporte publico rodoviario e no qual constam j& os itinerarios e
horarios dos servicos. Algo que facilitaria todo o processo de constru¢do das bases de dados e de recolha de informagéo.

Um outro aspeto importante prende-se com a necessidade de definicdo de mecanismos de atualizagdo do sistema de
informagédo e da disponibilizacdo dessas atualizagbes ao publico, a qual devera ocorrer sempre que se verifiquem
alteragdes ao nivel da oferta de transportes (e.g. alteragdes de percursos e horarios, alteragdes tarifarias, etc.). A
centralizagdo e gestdo da informag&do por uma nova entidade que desempenhe fungées de planeamento e coordenagao
do sistema de mobilidade e transportes podera constituir a solugéo para este requisito do sistema.

Disponibilizar informag&o nas principais interfaces, paragens de transportes publicos e outros polos
importantes

0 trabalho desenvolvido em sede de caracterizagao e diagnostico permitiu identificar algumas fragilidades no sistema de
informag&o, entre as quais conta-se a informagao sobre o TP disponibilizada nas interfaces (incluindo estagdes ferroviarias
e terminais rodoviarias) e nas paragens de TCR. Por forma a suplantar esta debilidade e a tornar o sistema de TP mais
inteligivel e atrativo, propde-se que seja melhorada a informagéo disponibilizada nas interfaces e principais paragens de
TCR, contemplando: horarios, percursos e tarifario dos servigos existentes. Importa ainda nao descurar o papel
desempenhado pelo servigo de taxi no Alentejo Litoral, incluindo a complementaridade com a oferta de TPC nas interfaces.

E também importante a disponibilizagéo de informacéo de telefone de contato de centrais de taxis ou pracas de taxis.
Com o objetivo de melhorar a comunicagao e informagédo ao publico s&o propostas as seguintes medidas:

o Dotar as interfaces e paragens de TCR com informagao adequada sobre os servigos disponibilizados;

e Disponibilizar diagramas integrados da oferta de TP nas interfaces;

o Disponibilizar plantas da envolvente as interfaces.

A disponibilizagcdo de informagdo adequada sobre os vérios

. . FIGURA 2.32 — EXEMPLO DE SUPORTE
servicos existentes apresenta-se como um elemento de grande INFORMATIVO NAS PARAGENS DOS
relevancia no contexto do sistema de informagao ao publico, STCP
porquanto determinante da qualidade do servigo oferecido
(tanto na perspetiva da qualidade do servigo prestado, como da
qualidade percebida pelo cliente) e do incentivo a sua utilizago.
Com efeito, propde-se que todas as interfaces e principais
paragens de TP passem a dispor de informagao detalhada
sobre 0s servigos de transporte disponibilizados, contemplando:
percursos, horarios e tarifas. A Figura 2.32 apresenta um
exemplo de um suporte informativo que retne esta informagao,
e que podera ser tido como referéncia para as paragens de TP
da 4rea de intervencéo.
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Por outro lado, importa ter presente que a correta planificagdo da viagem por parte do cliente exige ndo apenas o
conhecimento sobre cada um dos diferentes servigos disponibilizados, como também da sua possibilidade de conjugacéo
fisica (transbordo) e horaria. Neste sentido, propde a disponibilizagdo de diagramas integrados de rede que, em
complemento com a informagdo detalhada sobre os horarios, permita a articulagdo dos varios servigos/carreiras
disponibilizados (incluindo as pragas de taxis) entre a origem e o destino (ponderando, por exemplo, o nimero de
transbordos, o tempo de viagem ou o custo do transporte). A Figura 2.33 apresenta um exemplo de um diagrama integrado
de rede que pode ser tido como referéncia para a elaboragéo de diagramas similares para o contexto territorial do Alentejo
Litoral.

FIGURA 2.33 — EXEMPLO DE DIAGRAMA INTEGRADO DE REDE DE TRANSPORTES DISPONIBILIZADO NAS INTERFACES DO EIXO
FERROVIARIO NORTE-SUL

Fonte: http://www_fertagus.pt/pt/mapa-de-rede-integrada-dos-transportes-da-aml, maio 2016
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Também no dominio da informagao e comunicagéo ao publico, considera-se relevante dotar as interfaces com plantas da
envolvente. Estas plantas devem constituir-se como instrumentos facilitadores da orientagéo dos clientes do TP. Para
além da indicagéo dos principais arruamentos, propde-se que estas plantas disponibilizem informagao sobre as paragens
de TP, pracas de taxis e pontos de interesse (e.g. equipamentos e servigos relevantes) existentes na envolvente a
interface. Na Figura 2.34 apresenta-se um exemplo de uma planta da envolvente, existente nas estagdes do Metro de
Lisboa.

FIGURA 2.34 — EXEMPLO DE UMA PLANTA DA ENVOLVENTE A UMA ESTAGAO DO METRO DE LISBOA
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25.1.

EIX0 IV — REFORGAR A QUOTA DE UTILIZAGAO DOS MODOS SUAVES

Enquadramento e linhas de orientagao

A aposta na promogao de uma politica de mobilidade sustentavel passa necessariamente pelo reforgo da quota de
utilizagio dos modos suaves nas deslocagdes urbanas e interurbanas de curta distancia, o que contribuira para 0 aumento
da eficiéncia energética e ambiental do sistema de transportes e para a melhoria da qualidade de vida das populagdes.

Os modos suaves (modo pedonal e modo ciclavel) tém assumido cada vez mais um papel estruturante no planeamento
do sistema de transportes, j& que cada vez sdo reconhecidas as suas vantagens néo apenas em matéria de organizagao
e gestdo da mobilidade, mas igualmente como referido, na qualidade do ambiente e paisagem urbana, assim como na
saude. Contudo, até recentemente, a opgéo pela bicicleta e 0 andar a pé nas deslocagbes quotidianas tinham uma
expressao muito reduzida na generalidade do territério nacional.

No Alentejo Litoral e no que concerne especificamente ao modo ciclavel, alguns municipios tém vindo a realizar diversos
investimentos na criagdo de percursos ciclaveis, com extensdo variavel e fungdes diferenciadas (e.g. infraestruturas
vocacionadas para atividades de recreio e lazer, infraestruturas de apoio a deslocagdes urbanas de curta distancia). Ndo
obstante, a sua extensdo € ainda muito limitada, traduzindo-se em fragilidades, tais como a falta de continuidade dos
percursos. Note-se que, tal como bem salienta 0 PROT Alentejo, esta regido apresenta “boas condi¢bes para apostar na
efetivagéo de vias pedonais e ciclaveis, (...) devendo encaminhar-se para uma logica de rede e estender-se 0 mais
possivel as areas urbanas, por forma a potenciar estes modos de transporte no quadro das deslocagdes urbanas e de
curta disténcia™s.

No que respeita especificamente ao modo pedonal, constata-se que os varios municipios do Alentejo Litoral tém realizado
investimentos significativos na qualificagdo dos espagos publicos urbanos, incluindo a pedonalizagdo de varios
arruamentos, procurando garantir melhores condi¢bes para os pedes. Ainda assim importa continuar a aposta na
requalificagdo do modo pedonal de forma a potenciar o crescimento da utilizacdo deste modo de transporte nas
deslocagdes de curta distancia, nomeadamente nas deslocagdes até 2/3kms.

De frisar que a generalidade dos principais aglomerados urbanos do Alentejo Litoral é acessivel a Pé em cerca de 20
minutos, apresentando por isso condigdes favoraveis para a promogéo deste modo de transporte.

Face ao exposto as medidas a definidas enquadram-se nos seguintes objetivos operacionais:

o Criacdo/expansdo das redes pedonal e ciclavel, contribuindo para a criagdo de redes de modos suaves que
privilegiem a conetividade entre areas com dependéncias funcionais relevantes, com elevados padrbes de
comodidade e seguranga para 0s pedes e contribuam para o incremento da atratividade destes modos nas
deslocagdes quotidianas de curta distancia;

e Criacdo de condigdes para o transporte de bicicletas nos transportes publicos, como forma de promover a
utilizagdo do modo ciclavel nas deslocagdes quotidianas, de forma integrada com o transporte publico, permitindo que
a mesma o complemente e integre cadeias de deslocagdes pendulares multimodais;

o Divulgagéao da rede de percursos ciclaveis, tendo em vista a utilizagao da bicicleta nas deslocagdes quotidianas e
ocasionais (por parte de residentes, turistas e visitantes). O correto planeamento destas deslocagdes é favorecido
pela disponibilizagao de informagéo sobre a rede existente e a localizag&o dos equipamentos de apoio;

o Implementagao de sistemas de bicicleta de utilizagdo partilhada nos principais aglomerados urbanos da regi&o.
Estes sistemas deverdo permitir aos utilizadores a recolhal/entrega das bicicletas em qualquer estacdo de
recolha/entrega, possibilitando a utilizagdo das bicicletas em fun¢éo do percurso que se pretende realizar.

13 Resolugdo do Conselho de Ministros n.°53/2010, de 2 de agosto.
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FIGURA 2.35 - EIX0 ESTRATEGICO IV — OBJETIVOS OPERACIONAIS

Eixo Estratégico IV

Reforgar a quota de utilizagdo dos modos suaves

Objetivo
Operacional V.1

Criagao/expansdo das redes pedonal e ciclavel

Objetivo

o Fomento do transporte de bicicletas nos transportes publicos
Operacional V.2 P el p publi

Objetivo

Operacional IV.3 Divulgacdo da rede de percursos ciclaveis

Objetivo Implementacédo de sistemas de bicicletas de utilizagao
Operacional V.4 partilhada

0. Operacional IV.1. a - Criar/expandir a rede pedonal estruturante

Tal como ja referido, diversos municipios do Alentejo Litoral tém investido na qualificago dos espagos publicos, de forma
a garantir melhores condigbes para os pedes, tanto no centro dos aglomerados urbanos como em zonas de naturais de
grande qualidade ambiental e paisagistica onde as deslocagdes pedonais assumem alguma importancia. A existéncia
deste tipo de percursos é importante ndo s6 para o desenvolvimento do turismo na regido, mas igualmente para a
promog&o do “andar a pé” num contexto de deslocagdes quotidianas para os residentes, nomeadamente deslocagdes de

curta distancia dentro dos aglomerados.

Neste dominio preconiza-se a criag&o e/ou requalificacéo de percursos, o que pressupde intervengdes diferenciadas no
espago publico, envolvendo por exemplo: reperfilamento de arruamentos para alargamento de areas pedonais e
continuidade de percursos; constituicdo de areas de valorizagdo pedonal através da implementagdo de medidas de
natureza regulamentar, complementadas com a introdug&o de medidas fisicas de acalmia de trafego e de requalificagéo
do espago publico, por forma a adapta-lo a estas novas fungdes; eliminagdo de barreiras arquitetonicas existentes no

espago publico e que condicionam a mobilidade de cidaddos portadores de deficiéncias motoras.

Na Fase | do presente relatério analisou-se a densidade de viagens a pé no territério do Alentejo Litoral, concluindo-se
que no mesmo se realizam cerca de 55 mil viagens a pé, que representam 29% do total de viagens realizadas. Foi ainda
possivel identificar neste territorio eixos e areas urbanas com maior potencial para a realizagao de viagens “a pé” e para
as quais importa apostar em termos de requalificagdo e expansdo da rede. Estas areas compreendem os seguintes

aglomerados urbanos:

e Areas centrais dos aglomerados urbanos sede de concelho, i.e.: Alcacer do Sal, Grandola, Santiago do Cacém, Sines

e Odemira;
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o Aglomerados que retinem carateristicas propicias para a realizagao deste tipo de deslocagdes e nos quais ocorre um
numero relativamente elevado de deslocagbes pedonais, a saber: Torrdo (Alcacer do Sal), S&o Teotonio e Vila Nova
de Milfontes (Odemira), Alvalade, Cercal do Alentejo e Santo André (Santiago do Cacém);

e Aglomerados que se encontram na area de influéncia de estaces ferroviarias: Ermidas do Sado.

QUADRO 2.43 - VIAGENS A PE

Concelho/ Aglomerados Urbanos Numero de viagens

Alcacer do Sal

Comporta 1 615 1,11%
Aglomerado Urbano de Alcacer do Sal 4 2814 5,10%
Torrdo 12 1569 2,84%
Grandola

Troia 8 820 1,49%
Carvalhal 9 798 1,45%
Melides 10 746 1,35%
Aglomerado Urbano de Grandola 12 5826 10,56%
Odemira

Vila Nova de Milfontes 31 3605 6,54%
Aglomerado Urbano de Odemira 37 3778 6,85%
Zambujeira do Mar 44 2248 4,08%

Santiago do Cacém

Santo André 15 3780 6,85%
Santiago do Cacém 17 4717 8,55%
Alvalade 21 1767 3,20%
Cercal 24 2123 3,85%
Sines

Sines 26 8200 14,87%
Porto Covo 27 154 0,28%
Restantes aglomerados - 11602 21,03%
Alentejo Litoral - 55162 28,65%

Fonte: Inquéritos @ mobilidade da populagao residente, novembro 2015 - janeiro 2016

Com efeito, a melhoria das condigbes de suporte as deslocacbes pedonais em meio urbano afigura-se como uma
orientagdo de intervencdo que tem subjacente os intentos de garantir a seguranca e conforto destas deslocagdes,
contribuir para a utilizagdo deste modo suave e assegurar a acessibilidade para todos nas areas de vocagdo pedonal.
Para o efeito, a qualificagdo e expanséo da rede pedonal estruturante deve obedecer ao seguinte conjunto de requisitos:
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o (Conetividade — as redes pedonais estruturantes devem assegurar as ligagdes entre os polos geradores/atractores de
deslocagdes (incluindo os principais equipamentos coletivos, interfaces de transporte e zonas de concentragao de
atividades comerciais e de servigos) nas areas de vocagdo pedonal, dando suporte aos principais fluxos e linhas de
desejo das deslocagdes pedonais.

e Continuidade - as redes pedonais estruturantes ndo devem apresentar descontinuidades ou interrupgoes
significativas ao nivel das suas infraestruturas, nos percursos pedonais assegurados.

e Conforto — As infraestruturas que constituem as redes pedonais estruturantes devem possuir materiais adequados a
sua fungao, proporcionando bons niveis de conforto e seguranga nas deslocagdes pedonais sob diferentes condicdes
climatéricas. Complementarmente, tendo em conta as carateristicas climaticas do Alentejo Litoral, considera-se que
estas areas/eixos devem assegurar bons niveis de sombreamento, o que pressupde a sua arborizagdo ou a utilizagao
de outras solugdes urbanisticas ou arquitetonicas adequadas, de acordo com as diferentes situagdes.

o Acessibilidade para todos — as redes pedonais estruturantes devem reunir condicdes e estar dimensionadas de forma
a permitir a circulagdo de pessoas com mobilidade condicionada de forma segura e confortavel (e.g. através da
eliminagéo de barreiras arquitetonicas e do correto dimensionamento das infraestruturas pedonais). Para o efeito,
devera ser respeitada a legislacdo em vigor sobre acessibilidade no espago publico.

e Seguranga — as redes pedonais estruturantes devem assegurar bons niveis de seguranga para os pedes, 0 que
pressupde a minimizagdo das situagdes de conflito com a circulagdo rodoviaria/ciclavel, assim como a existéncia de
boas condigdes de iluminag&o ao longo de toda a rede.

e Legibilidade — as redes pedonais estruturantes devem estar suportadas em percursos que proporcionam uma facil
orientacdo por parte dos utilizadores (ocasionais e ndo ocasionais), sendo que nalguns casos podera mostrar-se
necessaria a introdugéo de elementos de sinalizagdo de orientagdo (vertical ou horizontal). As boas praticas tém
caminhado no sentido de privilegiar as solu¢ées baseadas no desenho urbano e na utilizago de elementos e materiais
que permitam uma melhor interpretacdo do espago e um comportamento mais intuitivo por parte dos utilizadores,
diminuindo o excesso de regulamentag&o e de sinalizagéo.

A abordagem subjacente a elaboragdo do PMUS Alentejo Litoral (i.e., um plano de natureza intermunicipal) ndo permite
a apresentagdo de propostas detalhadas para a resolugéo dos problemas de cada uma das areas / eixos de vocagao
pedonal por municipio ou aglomerado. Contudo, é possivel identificar problemas-tipo nos diferentes municipios e
aglomerados e apresentar um conjunto de propostas concretas para a sua resolugéo e subsequente adequacado da rede
as orientagdes gerais supra enunciadas. Neste contexto, identificam-se no PMUS as areas estruturantes nos quais se
devera privilegiar a implementacdo de acdes de promogao da mobilidade pedonal e das acessibilidades para todos.

Municipio de Alcacer do Sal

Em Alcacer do Sal devera privilegiar-se a requalificagéo e valorizag&o urbana nas zonas integradas na area de vocagao
pedonal identificada na Figura 2.36 que abrange o nlcleo central das freguesias de Santiago e de Santa Maria do Castelo,
bem como alguns eixos pedonais de acesso a bairros localizados na periferia da cidade (i.e., Bairro da Quintinha, Bairro
do Forno de Cal, Bairro das Majapdas e Bairro do Venancio).

Grosso modo a area de vocagédo pedonal corresponde a area de abrangéncia do projeto RAMPA (também identificada na
Figura 2.33) e para a qual este projeto prevé um conjunto de medidas de forma a incrementar as condigdes de deslocagao
a pé, através da seguinte tipologia de intervengdes: (i) reperfilamento de vias; (ii) constru¢do de passeios; (iii)
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rebaixamento de passeios para acesso a passadeiras de pedes; (iv) reordenamento e melhor fiscalizagdo do
estacionamento; (v) substituicdo das escadas por rampas (ou complementa-las com a existéncia de rampas); (iv) criagéo
de atravessamentos ou remarcagao de passadeiras.

FIGURA 2.36 — AREAS DE VOCAGAO PEDONAL A PRIVILEGIAR EM ALCACER DO SAL

Area de Intervencio PAICD & PARL
------ Eixos pedenais estruturantes
------- Arga de wocagao pedonal

m— e e ntErvencan co RAMPA

& Administratvos
® Desporto, Cultura, Recrzio e Lazer
® Saide
Educagie
“  Seguranca & Proteccia Chvl
® Social

ia dos

Fonte: Plano Municipal de Promocéo da Acessibilidade da CIMAL, 2014 e PAICD e PARU, setembro 2015

Inseridas na area de vocagéo pedonal identificada encontram-se programadas as seguintes intervengdes, ja candidatadas
no ambito do PAICD (Plano de Ag&o Integrado para Comunidades Desfavorecidas) e do PARU (Plano de Agdo para a
Regeneragao Urbana) de Alcacer do Sal, a saber:

e Requalificagdo da Entrada dos Bairros de Sdo Jodo e Olival Queimado, este projeto visa a requalificagdo e
valorizagdo do espago publico junto a Escola Basica do 1° ciclo, integrando-0 na estrutura verde da cidade e
incrementando o conforto dos residentes nas suas deslocacdes pedonais;

o Valorizagdo dos espagos publicos no Castelo, no dmbito do qual se pretende assegurar a existéncia de percursos
pedonais de fruicdo e zonas de estadia devidamente equipadas no interior deste importante conjunto patrimonial,
incluindo também a conclus&o do percurso pedonal existente (caminho de ronda), através da constru¢éo do trogo em
falta junto as muralhas e da promogao de uma melhor articulagdo com a Estrada de Santa Luzia e restantes acessos
ao Castelo.

Estas intervengdes visam requalificar e valorizar algumas zonas deste aglomerado urbano, contribuindo para a coeséo
territorial do mesmo e para a melhoria das condigdes de conforto da populagédo que realiza deslocagdes pedonais.

O municipio de Alcacer do Sal pretende ainda implementar um Plano de Mobilidade Suave no Torrdo, o qual aposta na
requalificacéo do espago publico através da pavimentagdo de alguns arruamentos por forma a torné-los mais atrativos
para as deslocagdes pedonais. Note-se que este aglomerado, onde uma parte significativa das deslocagdes é passivel
de ser realizada a pé, contudo as condigdes propiciadas pelos arruamentos ndo s&o as mais favoraveis para este tipo de
deslocagdes, existindo varios arruamentos sem passeio e com pavimento em cal¢ada grossa e irregular, pouco confortavel
€ pouco segura para a realizagao destas deslocagdes.
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FIGURA 2.37 - IMAGENS DE ALGUNS ARRUAMENTOS DO TORRAO

Fonte: Plano de Mobilidade do Torréo, Municipio de Alcacer do Sal, fevereiro de 2015

As intervengOes preconizadas visam repavimentar alguns dos arruamentos no sentido de os dotar de passeios € de
condigdes adequadas de conforto e seguranga para as deslocagdes em modos suaves. Estas intervengdes deverdo ainda
facilitar as deslocagdes de pessoas com mobilidade condicionada e o recurso ao modo ciclavel em vias partilhadas. Na
Figura 2.38 assinalam-se 0s arruamentos que serdo objeto de intervencao e que, grosso modo correspondem aos eixos

estruturantes da rede pedonal deste aglomerado.

FIGURA 2.38 — AREA A REQUALIFICAR NO TORRAO

»+ Eino% & itarven conar
Tipelogia dos equipamentos
®  Administrative
®  Desporio, Cultuta, Recrsio a Lazer
- Sadde
Educsgio
Saguranca & Protecgdo Civl

®  Social

Fonte: Plano de Mobilidade do Torrdo, Municipio de Alcacer do Sal, fevereiro de 2015
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Complementarmente, prevé-se a criagdo de uma rede de circuitos pedonais e ciclaveis que permita a ligacéo entre os
aglomerados urbanos do municipio através do aproveitamento dos canais de rega existentes no municipio. Este projeto,
concebido para a vertente turistica contribuira para a valorizagao das particularidades que caracterizam o territério do
municipio através do recurso aos modos suaves. Este projeto prevé as seguintes intervengdes:

e criacdo de percursos pedonais e ciclaveis através da limpeza e adaptag&o dos canais de rega e de beneficiagbes que
permitam que 0s mesmos se realizem com comodidade.;

e concecao e instalacio de sinalizagdo dos percursos e dos locais de interesse;
o identificagdo e sinalizagéo de trogos para pessoas com mobilidade reduzida;

o disponibilizagdo de materiais de apoio e divulgagao, tais como: APP, site/portal para dinamizagdo dos percursos,
concegao e produgéo de brochuras interpretativas e concecédo e producéo de suporte multimédia para promogéao e
divulgagéo da rede de percursos.

Na Figura 2.39 encontram-se representados os percursos a criar. Note-se que apesar da vertente lUdica e turistica destes
percursos, 0s mesmos permitem criar uma rede pedonal e ciclavel que estabelece a ligacdo entre os principais
aglomerados urbanos do municipio, infraestruturando o territorio e permitindo que muitas das deslocagdes quotidianas
possam ser realizadas por estes percursos.

FIGURA 2.39 — PERCURSOS PEDONAIS E CICLAVEIS DE APROVEITAMENTO DOS CANAIS DE REGA DO MUNICIPIO DE ALCACER DO
SAL

Barragem Pego do Altar

Alcacer do Sal

F padonais e ciclaveis de
aproveitamento dos canais de rega:

@ |Largo 25 de Abril} — Camgarta (cento)
Alczcar Do Sal (zone altaicastsla) - Abul
Barragem Pego Do Alar = Akdcer Do Sal L o 1,8 3 km

SR caragem Vale De Galo - Alcacer Do Sal - :

Barragem Vale de Gaio

Servise Laper Cracke. © Oyon 31issmap (o) coniibutars, CT2¥-54)

Fonte: Associagdo EVION, dezembro 2016

Municipio de Grandola

No relatério da Fase 1 do presente PMUS definiu-se uma area de vocagao pedonal no centro do aglomerado urbano de
Grandola, a qual se apresenta na Figura 2.40.

As intervengdes a efetuar na rede pedonal estruturante deste aglomerado deveréo centrar-se preferencialmente nesta
zona, a qual foi igualmente objeto de anélise no &mbito do projeto RAMPA da CIMAL.

No ambito do RAMPA identificaram-se um conjunto arruamentos nos quais importa intervir com o objetivo de criar
circuitos pedonais acessiveis e para os quais s&o propostas diferentes tipologias de intervengdo, a saber: (i)
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reperfilamento de vias; (i) construcéo de passeios; (iii) rebaixamento de passeios para acesso a passadeiras de pedes;
(iv) reordenamento e melhor fiscalizagao do estacionamento; (v) substituigdo das escadas por rampas (ou complementa-
las com a existéncia de rampas); (iv) criagéo de atravessamentos ou remarcacgéo de passadeiras.

FIGURA 2.40 — AREA DE VOCAGAO PEDONAL A PRIVILEGIAR EM GRANDOLA

wenes firea de vocagso pedonal
=== Area da intarver;Ao do RAMPA
Tipologia dos equipamentos:

Administrativos

Desporie, Cultura, Recreio e Lazer

Saode

Educagho

Segurangs & Protecedo Civil

Socdal

Fonte: Plano Municipal de Promocéo da Acessibilidade da CIMAL, 2014

O municipio considera igualmente importante a requalificagdo da Av. Jorge Nunes, principal eixo de ligagdo do centro
deste aglomerado a estagao ferroviaria e que concentra varios polos geradores/atractores de deslocagdes (e.g tribunal e
centro de saude). Este projeto integrou o PEDU deste municipio na componente da mobilidade, sendo alvo de candidatura
a fundos do PO Regional.

Tendo em vista a melhoria das condigdes de suporte a utilizagdo do modo pedonal nas deslocacdes realizadas neste eixo
(com destaque para as condigdes de comodidade e seguranga), o projeto contempla uma interveng&o integrada no espago
publico, incluindo: (i) a reabilitagdo dos passeios; (i) a introdugdo de passadeiras sobrelevadas e; (i) a eliminagéo de
barreiras arquitetdnicas para melhorar a comodidade e seguranga da circulagdo pedonal, incluindo a melhoria das
condigdes de suporte a circulagdo de cidaddos com mobilidade condicionada.

Também em Melides importa melhorar as condigées de acessibilidade pedonal do centro histérico deste aglomerado,
o qual se constitui como uma Area de Reabilitagdo Urbana (ARU). As intervencdes a preconizar visam promover a
revitalizag&o deste aglomerado, para tal devera equacionar-se a criagédo de uma zona de coexisténcia em todo o centro
histérico e, simultaneamente a prossecugdo das medidas propostas no ponto 2.6.3.2 relativo ao estacionamento.
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Municipio de Odemira

No municipio de Odemira foram identificadas como areas de vocagao pedonal os centros urbanos da vila de Odemira, de
Vila Nova de Milfontes e da Zambujeira do Mar. Relativamente a Vila Nova de Milfontes e Zambujeira do Mar, foram alvo
de um Plano Estratégico da Intervencdo de Requalificagdo e Valorizagdo do Sudoeste Alentejano e Costa Vicentina, no
ambito do qual se procedeu a requalificagio e expanséo da rede pedonal nestes aglomerados.

Aglomerado de Odemira

A componente PMUS do PEDU de Odemira prevé um conjunto de intervengdes de promogdo do modo pedonal, com os
seguintes objetivos:

o Reduzir o conflito da circulagéo pedonal com outros modos de circulag&o;
o Incrementar a seguranca de circulagdo pedonal;
o Organizar os percursos, iluminagéo, espagos dedicados.

As intervengdes propostas visam o a criagdo de percursos pedonais acessiveis, organizados e dotados de condi¢des
de comodidade e seguranga para os pedes, tornando o modo pedonal mais atrativo nas deslocagdes realizadas a
escala urbana. Para o efeito, serdo construidas vias pedonais, colocados equipamentos de apoio e sinalética vertical
e horizontal. O projeto contempla ainda a melhoria das condigdes de iluminag&o nos eixos a intervencionar, assim
como a melhoria do coberto arbéreo por forma a tornar a circulagdo pedonal mais aprazivel;

Na Figura 2.41 identifica-se as areas de vocagao pedonal, vem como a area de intervengdo abrangida pelas medidas
do projeto RAMPA e pelo PEDU.

FIGURA 2.41 — AREA DE VOCAGAO PEDONAL EM ODEMIRA

s Ares d yocagan pedonal
—mems firem da intervencao do RAMPA,
Tipologia dos equipamentos:

® Adminstrativos

#® Desporto, Cultura, Recreio e Lazer
® Saide

Educagio
# Seguranca e Proteccao Civi
& Socil

Fonte: Plano Municipal de Promog&o da Acessibilidade da CIMAL, 2014 e Municipio de Odemira
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Aglomerado de Vila Nova de Milfontes

Em Vila Nova de Milfontes pretende-se implementar medidas que visem possibilitar uma melhor frui¢do do espago publico
e da circulag&o pedonal no centro e junto as praias, através de intervengdes de requalificagdo urbana e mitigagdo de
problemas associados ao congestionamento automével na época alta.

Neste aglomerado encontram-se previstas requalificagdes do espago pedonal nos seguintes arruamentos: Avenida
Marginal e Avenida Braz Pacheco (22 fase). As intervengdes previstas deverdo seguir as orientacdes explanadas no inicio
do presente capitulo e atender ao objetivo de promog&o da acessibilidade para todos nestes percursos.

FIGURA 2.42 — AREA DE VOCAGAO PEDONAL EM VILA NOVA DE MILFONTES

Eixos estruturantss
wrennar Arma da vocagio pedonal
Tipologia dos equipamentos:
Administrativos
Desporio, Culturs, Recreic e Lazer
Salce
Educacao
Segussngs s Prolecgao Ciil
Social

Fonte: @Figueira de Sousa - Planeamento de Transportes e Mobilidade

Relativamente ao centro histérico e no sentido de potenciar as deslocagdes pedonais considera-se que deverdo ser
adotadas as seguintes medidas:

e Interdigdo da circulagdo automovel a residente no periodo de inverno e restrigdo da circulagdo e estacionamento no
periodo de verdo, permitindo assim expandir a rede pedonal neste periodo:

o Criagdo de zona de coexisténcia em todo o centro histérico, privilegiando assim todo este espago & utilizagao dos
modos suaves.
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Aglomerado da Zambujeira do Mar

Alvo de intervencéo de requalificacdo, propde-se que sejam adotadas as orientagdes genéricas apresentadas no inicio
deste objetivo.

As medidas preconizadas para todos os aglomerados deverdo permitir a criagdo de percursos pedonais acessiveis,
organizados e dotados de condi¢des de comodidade e seguranga para os pedes, tornando 0 modo pedonal mais atrativo
nas deslocagdes realizadas a escala urbana. Para o efeito, serdo construidas vias pedonais, colocados equipamentos de
apoio e sinalética vertical e horizontal. O projeto devera ainda contemplar a melhoria das condigdes de iluminag&o nos
eixos a intervencionar, assim como a melhoria do coberto arb6reo por forma a tornar a circulagéo pedonal mais aprazivel.

Note-se que no &mbito do Programa Polis foi ja requalificado o eixo central deste aglomerado urbano, bem como a Avenida
Marginal. Face as intervengdes ja concretizadas identifica-se como area de intervengéo prioritaria a zona histérica da
Zambujeira do Mar.

FIGURA 2.43 — AREA DE VOCAGAO PEDONAL NA ZAMBUJEIRA DO MAR

Elxos estruturantas
suesins dreg de vocacio pedenal
Tipologia dos equipamentos:
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Sacial

Fonte: @Figueira de Sousa - Planeamento de Transportes e Mobilidade

Municipio de Santiago do Cacém

Em Santiago do Cacém foram identificadas trés zonas de vocagdo pedonal na Fase | do PMUS: (i) zona urbana de
Santiago do Cacém; (i) Aglomerado de Ermidas do Sado e; (iii) Aglomerado Vila Nova de Santo André, sendo que, para
estas duas ultimas, ndo se preconizam agdes concretas, sendo aplicaveis as medidas e orientagdes explanadas no inicio
do presente capitulo.
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FIGURA 2.44 — AREA DE VOCAGAO PEDONAL A PRIVILEGIAR EM ALVALADE

sreneas froa de vosacia pedona)
Tipologia dos aquipamentas:
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Fonte: @Figueira de Sousa — Planeamento de Transportes e Mobilidade

FIGURA 2.45 — AREA DE VOCAGAO PEDONAL A PRIVILEGIAR EM ERMIDAS-SADO

sessnss Area da vocacio pedonal
Tipologia dos equipamentos;
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Fonte: @Figueira de Sousa — Planeamento de Transportes e Mobilidade
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FIGURA 2.46 — AREA DE VOCAGAO PEDONAL A PRIVILEGIAR EM VILA NOVA DE SANTO ANDRE

Fonte: @Figueira de Sousa — Planeamento de Transportes e Mobilidade

FIGURA 2.47 — AREA DE VOCAGAO PEDONAL A PRIVILEGIAR N CERCAL

sovann frga de vocsgho padanal

Tipologla dos equipamentos:
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Fonte: @Figueira de Sousa - Planeamento de Transportes e Mobilidade

Para Santiago de Cacém existe, no projeto RAMPA, um conjunto de intervengdes, devendo ser privilegiadas aquelas que
se inserem na area de vocagédo pedonal definida (Figura 2.48) e que visem melhorar as condigdes de conforto e seguranga
dos pedes, incentivando assim a preferéncia pelo modo a pé nas viagens de curta distancia dentro deste aglomerado.
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FIGURA 2.48 — AREAS DE VOCAGAO PEDONAL E EIXOS A INTERVENCIONAR EM SANTIAGO DO CACEM

it

Tiguiagia

8 Admnivibeos
e
Bmie
Benkd

Heapemrio mathrs e s nze

segueanca e protecg a0 sral

Fonte: Plano Municipal de Promog&o da Acessibilidade da CIMAL, 2014 e PEDU Santiago do Cacém

Com o objetivo de melhorar as condi¢des de mobilidade em modos suaves na cidade de Santiago do Cacém, potenciando
a utilizacao destes modos nas deslocagdes urbanas, propde-se ainda intervencionar varias zonas urbanas com particular
aptidao para este tipo de deslocagdes e cujos projetos foram ja objeto de candidatura no PEDU:

e Melhoria das condicdes de mobilidade na Av. D. Nuno Alvares Pereira, eixo onde se localizam varios
equipamentos e servigos administrativos, que se constituem como importantes polos geradores/atractores de
deslocacoes.

A intervenc&o contempla a melhoria das condi¢des de mobilidade e acessibilidade pedonal através da concretizagéo
de medidas de acalmia de trafego e (re)configuragdo do espago-canal existente de modo a obter ganhos de
acessibilidade e seguranga para o pedo (e.g. alargamento de passeios, rebaixamento de passeios/alteamento da via
em zonas de atravessamento pedonal do canal rodoviario, remog&o de obstaculos a circulagio pedonal, ordenamento
do estacionamento, substituicdo/requalificagdo de pavimentos) e, subsidiariamente, para as condigdes de circulagao
e estacionamento automével.

e Melhoria das condigdes de mobilidade na Rua Professor Egas_Moniz, arruamento que se constitui como um dos
principais eixos do centro de comércio da cidade com importantes fluxos pedonais diarios, pelo que importa melhorar
a circulagao pedonal e eliminar os pontos de conflito entre 0 pedo e o automovel.

Trata-se de um arruamento de atravessamento de Santiago do Cacém em que nos periodos de maior procura de
deslocages se registam filas de espera, em especial junto aos semaforos € aos cruzamentos.
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A intervencdo serd materializada através de solugbes que, em fungéo das especificidades e condicionantes dos
diferentes trogos do arruamento, se traduzam na melhoria das condigdes de mobilidade e acessibilidade pedonal (e.g.
alargamento de passeios, rebaixamento de passeios/alteamento da via em zonas de atravessamento pedonal do
canal rodovidrio, remogdo de obstdculos & circulagdo pedonal, ordenamento do estacionamento,
substituicio/requalificagdo de pavimentos). Prevé-se ainda a introdugéo de elementos de acalmia e regulagéo do
trafego rodoviario.

Com a requalificagdo preconizada pretende-se assim privilegiar as deslocagées em modos suaves e melhorar a
qualidade do ambiente urbano, quer pelo desvio do trafego de atravessamento, quer pelo aumento da fluidez do
trafego, o que contribuira para a redugao das emissdes poluentes.

e Melhoria das condigbes de mobilidade na zona alta do centro histérico, com o intuito de melhorar as condigdes
de mobilidade na zona alta do centro histérico da cidade de Santiago do Cacém e obter ganhos de acessibilidade e
seguranga para o pedo (e, consequentemente para as condigdes de circulagao e estacionamento automaével). Propde-
se a intervengdo nos arruamentos que asseguram a conetividade interna e externa desta zona (i.e. Rua General
Humberto Delgado, Rua dos Combatentes da Grande Guerra, Rua Machado dos Santos, Rua Eca de Queiroz e Rua
Camilo Castelo Branco). As intervengdes contemplam a criagao/alargamento de passeios, criagdo de percursos
pedonais acessiveis, remogdo de obstaculos a circulagdo pedonal, ordenamento do estacionamento,
substituicio/requalificagdo de pavimentos. No caso particular da Rua General Humberto Delgado, esté ainda prevista
a pedonalizagéo do seu trogo inicial.

e Melhoria das condigdes de mobilidade na zona comercial do centro histérico, atendendo & concentragéo
relativamente elevada de espagos comerciais e de servigos, esta zona tem particular aptidéo para a realizagéo de
deslocagdes pedonais, relevando apostar na comodidade e seguranca da circulagao pedonal e na compatibilizagéo
desta com a circulagdo automével. As intervengdes previstas para os arruamentos desta zona (i.e. Rua de
Mogambique, Rua Calouste Gulbenkian, Rua Dr. Félix da Cruz e Rua Cidade de Setubal) contemplam, entre outras,
o alargamento de passeios, rebaixamento de passeios/alteamento da via em zonas de atravessamento pedonal do
canal rodovidrio, remogdo de obstdculos & circulagdo pedonal, ordenamento do estacionamento,
substituicio/requalificagdo de pavimentos.

Municipio de Sines

A dinamica urbana da cidade de Sines traduziu-se num gradual alargamento do seu perimetro urbano, assim como no
surgimento de novos espagos de atividades econdmicas e equipamentos coletivos com localizagao periférica em relagao
ao centro da cidade. Em resultado deste processo de expansdo, a area norte da cidade apresenta atualmente
constrangimentos ao nivel da mobilidade ndo motorizada que carecem de uma intervengédo que garanta a melhoria das
condigdes de comodidade e seguranga na utilizagdo dos modos suaves e que promova as conexdes de percursos
necessarias para o reforgo da légica de rede e para uma melhor integragdo no sistema de mobilidade.

Com o objetivo de suplantar estas debilidades e promover a utilizagdo dos modos suaves nas deslocagdes urbanas
quotidianas, é proposta a concretizagdo da intervencéo “Ciclovia e canais pedonais da Rua e Estrada da Floresta até a
entrada de Sines”, que visa melhorar as condi¢des de suporte as deslocages em modos suaves contemplando a criagéo
de percursos pedonais acessiveis que garantam estas condigdes, reforgando a utilizagdo destes modos e promovendo o
aumento da eficiéncia energética e ambiental do sistema de transportes.

O projeto RAMPA prevé para Sines a requalificagdo de uma vasta area de espago publico no centro da cidade, com o
objetivo de incrementar a atratividade do modo pedonal nas deslocagdes de curta distancia, tornando os percursos mais
acessiveis, comodos e seguros. A zona a intervencionar no &mbito do projeto RAMPA encontra-se apresentada na Figura
2.49.

A cidade de Sines possui, pelas suas caracteristicas fisicas e morfologicas, um forte potencial para utilizagao dos modos
suaves, muito embora ndo exista uma rede articulada de percursos pedonais segura, comoda e continua, néo obstante
tenham sido j& desenvolvidos alguns esfor¢os nesse sentido.
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Assim, prevé-se a concretizagdo de um conjunto de intervengdes prioritarias que visam: (i) promover a equidade social
no acesso a equipamentos, bens e servicos; (ii) contribuir para a qualificagao e apropriagao do espago publico, refor¢ando
as dindmicas socioeconomicas; (iii) melhorar as condi¢ces de suporte as deslocacdes pedonais. Estas intervengbes
encontram-se previstas para os seguintes arruamentos: Rua Marqués de Pombal, na Praga da Republica e no Bairro 1.°
de Maio e séo alvo de candidaturas no PARU, PAICD e PEDU.

FIGURA 2.49 — AREA DE VOCAGAO PEDONAL DE SINES

seesnns freg de vocagio pedonal

e firag de intervengio do RAMPA
Tipologia dos equipamentos:

® Administratives

® Desporto, Cultura, Racrew & Lazer
& Saide

Educagao
o Seguranga & Protesgdo Civil
® Social

Fonte: Plano Municipal de Promocéo da Acessibilidade da CIMAL, 2014

Por sua vez, o Plano de Mobilidade e Transportes da Cidade de Sines propde intervengdes prioritarias num conjunto de
vias urbanas, com vista a melhorar as ligagdes pedonais entre um vasto conjunto de equipamentos e servigos
atractores/geradores de viagens. Estas vias foram consideradas como linhas de desejo pedonais, apresentando um
potencial elevado para a utilizagdo deste modo de deslocagao no perimetro urbano da cidade de Sines.

Os eixos a intervencionar (Figura 2.49) encontram-se hierarquizadas em dois niveis, de acordo com a sua importancia na
ligag&o entre polos atractores/geradores e da prioridade de intervencao:

o Eixos de prioridade 1 —assumem-se como percursos pedonais comuns as varias ligagdes possiveis aos equipamentos
e servicos estruturantes, sendo os que apresentam maior potencial pedonal, devido a maior atratividade gerada pelos
equipamentos neles localizados.
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Estes eixos, nos quais a requalificagdo e revitalizagdo dos passeios € prioritaria, permitem, nomeadamente ligacdes
a equipamentos de lazer (Castelo, Museu, pragas e jardins, doca de recreio, Centro de Artes), comerciais (Mercado
Municipal), de ensino (EB23 Vasco da Gama e Escola Secundéria), de satde (Centro de Saude) e ainda ao Terminal
Rodoviério existente e & Estagdo da Mobilidade proposta no PMT.

o Eixos de prioridade 2 — embora néo permitam a multiplicidade de ligagdes dos eixos de nivel 1, constituem ainda
ligagdes importantes entre equipamentos e nlcleos populacionais importantes. Nestes eixos localizam-se a Camara
Municipal, alguns bairros residenciais periurbanos de Sines, zonas industriais, farmécias, jardins-de-infancia, pavilhdo
desportivo e piscinas municipais.

Para estes eixos foram identificados cinco perfis-tipo de passeios, passiveis de se adaptarem a cidade de Sines, tendo
em vista a criag@o de uma rede pedonal segura, atrativa, confortavel, legivel e continua, respeitando os principios de uma
acessibilidade universal.

FIGURA 2.50 - EIXOS PRIORITARIOS DE INTERVENGAO NO MODO PEDONAL

m— Eixo Prioritario 1

Eixo Prioritario 2

EUr e SR8 5 DN ERREAE (B0 S b, GO 5

Fonte: PMT de Sines

0. Operacional IV.1. b - Criar/expandir a rede ciclavel estruturante

A utilizag&o da bicicleta, enquanto modo de transporte quotidiano, tem associado um vasto conjunto de beneficios de
natureza diversificada: ecoldgicos (transporte n&o poluente e silencioso), econémicos, sociais (transporte mais acessivel
a todos), saude (promotor de estilos de vida mais saudaveis) e de mobilidade (modo de transporte quotidiano alternativo
aos restantes modos de transporte motorizados e, principalmente, ao automével privado nas deslocagdes de curta
distancia — até 10 km).

Apesar destes beneficios e do elevado potencial ciclavel do territério do Alentejo Litoral, verificou-se 0 seguinte em sede
de diagnostico: (i) a quota de utilizagdo deste modo é bastante reduzida, detendo um peso inexpressivo nas deslocagées
pendulares; (ii) apenas nos ultimos anos a generalidade dos municipios do Alentejo Litoral tem vindo a realizar
investimentos na construgdo de percursos ciclaveis, os quais foram realizados essencialmente em aglomerados urbanos
de maior densidade populacional e concentracdo de polos atractores e geradores de deslocagdes; (iii) a extensdo destes
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trogos de percursos ciclaveis é ainda muito limitada, traduzindo-se, na maior parte dos casos, em varias fragilidades,
como a falta de continuidade dos percursos, que evidenciam a inexisténcia de uma verdadeira rede de percursos ciclaveis
nos varios concelhos e ainda menos entre estes; (iv) nenhum dos municipios do Alentejo Litoral tem planeada uma rede
de percursos ciclaveis, continua e coerente, para todo o seu territério ou para parte dele.

Face ao exposto, importa salientar que foi atribuida particular relevancia ao papel que a promog&o dos modos suaves (e
em particular da utilizagéo da bicicleta) tem para alcangar a vis@o estratégica definida para o sistema de transportes e
mobilidade do Alentejo Litoral. Esta opgéo foi definida como um dos eixos estratégicos de intervengéo para o referido
sistema, materializado no reforgo da quota de utilizagao dos modos suaves (Eixo Estratégico IV). Neste &mbito, considera-
se que a criagdo de uma rede de percursos ciclaveis constitui uma medida estruturante para a afirmagéo do modo ciclavel
como uma alternativa aos modos motorizados nas deslocagdes de carater regular de curta distancia.

Com o objetivo de planear uma rede de percursos ciclaveis que seja verdadeiramente atrativa para os utilizadores de
bicicleta e que promova condi¢des adequadas de seguranga, comodidade, atratividade e coeréncia funcional, foram
assumidos os seguintes pressupostos para a definigdo da rede de percursos ciclaveis do Alentejo Litoral:

e Articular os percursos ciclaveis propostos com as vias ciclaveis ja concretizadas pelos municipios;

e Promover a conetividade e a integragéo dos percursos ciclaveis programados pelos municipios na proposta de rede
de percursos ciclaveis;

e Estruturar uma rede de suporte as deslocagdes intermunicipais (quando possivel) e as deslocagdes intramunicipais
de acesso a polos com elevado potencial de geragéo/atracéo de fluxos ciclaveis (incluindo principais centros urbanos
e areas residenciais, equipamentos coletivos, areas industriais e logisticas e interfaces de transporte);

e Garantir a articulagdo da rede de percursos ciclaveis com a rede de TP, conferindo particular atengao as interfaces
de transporte;

e Salvaguardar que a proposta de rede de percursos ciclaveis seja coerente ao nivel das suas caracteristicas
operacionais (tipologia de percurso, continuidade, conforto, inclus&o, funcionalidade e seguranca).

Partindo destes pressupostos, foi definida a proposta de rede de percursos ciclaveis do Alentejo Litoral, sintetizada na
Figura 2.51 e no Anexo | deste relatério.

Esta rede de percursos ciclaveis apresenta uma extenséo global de 373,2 km, dos quais aproximadamente 11,0%
correspondem aos percursos ciclaveis existentes (41,2 km) e os restantes 89,0% aos percursos ciclaveis propostos (332,3
km).
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FIGURA 2.51 - PROPOSTA DE REDE DE PERCURSOS CICLAVEIS DO ALENTEJO LITORAL
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Fonte: Municipios do Alentejo Litoral com trabalho do consultor

Com o intuito de atribuir a cada percurso ciclavel uma classificagdo funcional, tendo em consideragéo a natureza das

deslocagdes que devem suportar e com o tipo de conexdes entre pontos de interesse que promovem, a rede foi ordenada
e hierarquizada em dois niveis:

e Rede Estruturante — constituida pelos percursos ciclaveis que asseguram as ligagbes estratégicas de ambito

intermunicipal (nomeadamente as ligagdes ao longo da costa litoral), as ligagdes entre os principais aglomerados
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populacionais e as ligagdes urbanas que possibilitam o acesso as zonas onde se concentra o conjunto de polos
geradores/atractores de deslocagdes mais importantes;

e Rede Secundaria - constituida pelos percursos ciclaveis que complementam os percursos da rede estruturante e
asseguram as ligacdes de dmbito eminentemente local, assim como algumas ligagdes de cariz ltdico-recreativo com
menor relevancia a nivel regional.

A proposta de rede de percursos ciclaveis desenvolvida procura assegurar: (i) as ligacbes entre os polos
geradores/atractores de deslocagdes existentes nos principais aglomerados populacionais do Alentejo Litoral; (i) as
ligagdes intra'™ e intermunicipais entre aglomerados urbanos onde se verificam relagdes funcionais decorrentes de efeitos
de proximidade; (iii) as ligagbes as diversas praias existentes ao longo da costa, destacando-se neste ambito o projeto da
Ecovia do Litoral Sudoeste'® e a sua extensdo a todo o litoral alentejano, mais concretamente até ao municipio de
Grandola (aglomerado de Troia).

A proposta de hierarquiza¢&o da rede de percursos ciclaveis do Alentejo Litoral & constituida por 232,6 km de percursos
ciclaveis pertencentes a rede estruturante, os quais representam cerca de 64,6% da extens&o global da rede do Alentejo
Litoral, e por 127,6 km de percursos ciclaveis que integram a rede secundaria (correspondentes a 35,4% da rede global
de percursos ciclaveis do Alentejo Litoral).

Em fungdo do seu nivel de segregacéo face ao trafego rodoviério, os percursos ciclaveis podem assumir as varias
tipologias que se apresentam no Quadro 2.44.

QUADRO 2.44 - TIPOLOGIAS DE PERCURSOS CICLAVEIS

Tipologias Caracteristicas Exemplos

Via banalizada e Coexisténcia - o ciclista partilha o espago com o trafego
motorizado, o percurso apresenta sinalizagao horizontal
indicativa da presenca de ciclistas.

o Recomenda-se que o simbolo de velocipede (sinalizag&o
horizontal):

— tenha 1,0 m de largura (minimo 0,75 m);

— seja colocado, aproximadamente, de 25 em 25 m e nas
zonas de intersegdes com outras vias rodoviarias.

Fonte: IMTT, 2011.

14 Mesmo ao nivel intramunicipal o potencial das ligagdes ciclaveis entre os varios aglomerados urbanos é limitado devido ao facto de as distancias entre os mesmos
serem, em muitos casos, bastante consideraveis (superiores a 20 km). Veja-se, a titulo de exemplo, o caso de Odemira, um dos maiores concelhos do pais em termos
de area.

15 Este projeto visa o desenvolvimento de um eixo ciclavel paralelo a linha de costa entre alguns concelhos do Alentejo Litoral (Santiago do Cacém, Sines e Odemira)
e do Algarve (Aljezur e Vila do Bispo).
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Tipologias

Faixa ciclavel

Pista ciclavel

Caracteristicas

o Separagdo visual - o ciclista dispde do seu espago de circulagéo
delimitado contiguo a faixa de rodagem.

e Recomenda-se que a faixa:
— tenha 1,5 m de largura;

— esteja identificada através da colocagéo de sinalizagéo
horizontal (simbolo de velocipede) colocado,
aproximadamente, de 50 em 50 m e nas zonas de
intersegdes com outras vias rodoviarias;

— tenha uma zona de seguranga adicional com uma largura de
0,80 m (por exemplo, face ao estacionamento longitudinal).

o Separacdo fisica - o ciclista é fisicamente segregado da
circulagdo motorizada mediante uma infraestrutura ciclavel
dedicada.

e Recomenda-se que a pista exclusiva a ciclistas:
— unidirecional, tenha 1,5 m de largura (minimo 1,0 m);
— bidirecional, tenha 2,5 m de largura (minimo 2,0 m);
o Recomenda-se que a pista partilhada com pedes:
— unidirecional, tenha 2,0 m de largura;
— bidirecional, tenha 3,0 m de largura (minimo 2,5 m);

o O simbolo de velocipede (sinalizagéo horizontal) deve ser
colocado nas zonas de acesso as pistas ciclaveis,
complementado pela sinalizagdo vertical (sinal D7a ou sinal D7e
ou sinal D7f);

o Recomenda-se que tenha uma zona de seguranca adicional com
uma largura de 0,80 m (e.g. face ao estacionamento
longitudinal).

Exemplos

Ecopista

o Separacdo fisica - o ciclista é fisicamente segregado da
circulagdo motorizada mediante uma infraestrutura ciclavel
dedicada, a qual podera estar integrada em zonas com grande
interesse natural e paisagistico.

e Recomenda-se que a ecovia:
— tenha 3,0 m de largura (minimo 2,5 m);

— possua sinalética informativa nas zonas de acesso as

ecopistas.

A selegdo da tipologia a aplicar a cada um dos percursos ciclaveis da rede do Alentejo Litoral ndo decorreu da aplicagéo
de uma regra universal. Para tal foi necessario proceder a uma andlise particular de cada um dos percursos propostos
em funcdo de um conjunto de critérios que poderiam influenciar a escolha da tipologia de percurso ciclavel,

nomeadamente:

e Aintensidade do trafego rodoviario — a velocidade de circulagio dos veiculos motorizados e o volume de trafego
nas diferentes vias rodoviarias representam os principais critérios que influenciam a determinagéo da tipologia de
percurso ciclavel atendendo a que estao diretamente associados ao fator “seguranga” (Figura 2.52);
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FIGURA 2.52 — CRITERIOS SUBJACENTES AS RECOMENDAGOES DAS TIPOLOGIAS DE PERCURSOS CICLAVEIS
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Fonte: IMTT, “Colegao de Brochura Técnicas/Tematicas: Rede Ciclavel - Principios de Planeamento e Desenho”, 2011

e A dimensao transversal do arruamento — o espago disponivel de uma rua é limitado pelo que se analisou a
possibilidade de coexisténcia da bicicleta com os outros veiculos, observando as caracteristicas do perfil transversal
do espago viario e envolvente (largura da faixa de rodagem ou plataforma de estrada, nimero de vias e largura da
zona pedonal), tendo como objetivo a integragdo dos percursos ciclaveis na faixa de rodagem sempre que possivel;

e A orografia do terreno — os declives inerentes a cada percurso ciclavel permitem avaliar o conforto que lhe esta
associado e a avaliagdo se os mesmos sdo adequados a circulagdo de bicicletas (Quadro 2.45). Para desniveis
superiores a 5% é necessario, sempre que possivel, prever uma separagao fisica ou visual na subida, uma vez que a
velocidade do ciclista diminui e o risco de oscilagéo é maior;

QUADRO 2.45 - TIPOLOGIAS DE PERCURSOS CICLAVEIS

m Aptidao ciclavel

0a3% Terreno considerado plano.
Com aptid&o total para a circulagdo em bicicleta.

3a5% Terreno pouco declivoso.
Considerado satisfatorio para circular em bicicleta até médias distancias.

Superiores a 5% Impréprios para a circulagéo de bicicletas. Excecionalmente podem funcionar como espagos ciclaveis de
ligagao para percursos com as seguintes distancias:

5a6% | -aceitaveis percursos até 240 m.

7% | -aceitaveis percursos até 120 m.
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Declives Aptidao ciclavel

8% - aceitaveis percursos até 90 m. ‘
9% - aceitaveis percursos até 60 m. ‘
10% | - aceitaveis percursos até 30 m. ‘
>11% - aceitaveis percursos até 15 m. ‘

Fonte: IMTT, “Coleg@o de Brochura Técnicas/Tematicas: Rede Ciclavel - Principios de Planeamento e Desenho”, 2011.

o A legibilidade da rede — a coeréncia da rede é fundamental para assegurar a sua facil leitura e compreenséo pelos
seus utilizadores, devendo evitar-se a alternancia de tipologias de percurso em curtas distancias, a qual pode
contribuir para a ocorréncia de conflitos adicionais.

Com base na analise de cada percurso ciclavel proposto face aos critérios referidos, foi selecionada a tipologia de percurso
ciclavel a implementar em cada um dos diferentes trogos propostos (Figura 2.52 € Anexo ).

No Quadro 2.46 encontram-se sistematizadas as principais caracteristicas da proposta de rede de percursos ciclaveis do
Alentejo Litoral, considerando as seguintes dimensdes: extensdo por grau de execugdo, extensdo da rede por nivel
hierarquico e extensdo da rede por tipologia de percurso ciclavel.

QUADRO 2.46 — PRINCIPAIS CARACTERISTICAS DA REDE DE PERCURSOS CICLAVEIS DO ALENTEJO LITORAL

Dimensodes Caracteristicas

Percursos existentes 41,2 km 11,0%

Percursos programados - municipios 125,8 km 35,6%
Extensa d
e))((eir:;gz porgrati de Percursos propostos - PMUS 199,5 km 53,4%

Total 373,2km 100%

Rede estruturante 248,2 km 66,5%
Extensdo por nivel Rede secundéria 125,0 km 33,5%
hierarquico

Total 373,2km 100%

Ecovia 221,8 km 59,4%

Pista ciclavel 127,8 km 34,2%
Extensdo por tipologia de Faixa ciclavel 0,0 km 0,0%
percurso ciclavel

Via banalizada 23,6 km 6,3%

Total 373,2km 100%

Fonte: Municipios do Alentejo Litoral com trabalho do consultor

Do conjunto de propostas que se apresentam destaque para a importancia
da concretizagdo da ecovia do litoral, que assegurara a ligagdo de Trdia,
atravessando toda a faixa litoral até Sagres. Esta ligagao deverd constitui-
se como um eixo estruturante da rede sub-regional. Pela importancia que
podera ir a desempenhar considera-se fundamental que seja criada uma
imagem Unica e sinalizagdo informativa em toda a sua extens&o (e.g.
ecovia do litoral Algarvio).
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FIGURA 2.53 - TIPOLOGIAS DE PERCURSOS CICLAVEIS DA REDE DO ALENTEJO LITORAL
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Municipio de Alcacer do Sal

Neste municipio o grau de execucéo da rede de percursos ciclaveis € ainda modesto (5,6%, totalizando 1,1 km) face a
extensdo total da rede proposta dentro dos limites administrativos do mesmo (19,8 km, a qual inclui os percursos

existentes, os percursos programados pelo municipio — 3,1 km — e o0s percursos propostos no &mbito do presente PMUS

- 15,6 km), correspondendo a referida extens@o ao percurso ciclével existente na Avenida Jodo Soares Branco, em
Alcacer do Sal (Figura 2.54).

FIGURA 2.54 - PROPOSTA DE REDE DE PERCURSOS CICLAVEIS NO MUNICIPIO DE ALCACER DO SAL
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Fonte: Municipio de Alcacer do Sal com trabalho do consultor

Com esta proposta de rede, 0 municipio passa a estar dotado de uma rede de percursos ciclaveis com 19,8 km, em que
a maioria dos mesmos (65,7%) pertence, hierarquicamente, a rede secundéria. Ao nivel das ligagBes estruturantes
(34,3%) ha que destacar a ligagdo da Comporta a Ecovia do Litoral Alentejano e as ligagdes no interior do aglomerado

urbano de Alcacer do Sal, as quais possibilitam 0 acesso as zonas onde se concentram varios polos geradores/atractores
de deslocagoes.

Quanto a tipologia de percursos ciclaveis, a proposta contempla 9,9 km em pista ciclavel, 7,6 km em ecovia e 2,3 km em

via banalizada sinalizada (Figura 2.55 e Quadro 2.47). Em resultado da intensidade do trafego rodoviario e da orografia
do terreno no aglomerado urbano de Alcacer do Sal, neste territorio apenas foram propostas pistas ciclaveis.

QUADRO 2.47 - PRINCIPAIS CARACTERISTICAS DA REDE DE PERCURSOS CICLAVEIS NO MUNICIPIO DE ALCACER DO SAL

Dimensoes Caracteristicas

‘ Representatividade face a

‘ rede do Alentejo Litoral

Extensao por grau de
execugao

Percursos ciclaveis no municipio

19,8 km 53% |
Total da rede regional 373,2 km 100% ‘
Percursos existentes 1,1km 5,6%
Percursos programados - municipio 3,1km 15,6%
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Percursos propostos - PMUS 15,6 km 78,8%

Total da rede no municipio 19,8 km 100%

Rede estruturante 6,8 km 34,3%

El’gfa’m‘l’c‘;” nivel Rede secundéria 13,0 km 65,7%
Total da rede no municipio 19,8 km 100%
Ecovia 7,6 km 38,4%
Extensdo por tipologia de Pista ciclavel 9,9 km 50,0%
percurso ciclavel Via banalizada 2,3km 11,6%
Total da rede no municipio 19,8 km 100%

Fonte: @ Figueira de Sousa — Planeamento de Transportes e Mobilidade, dezembro 2016

FIGURA 2.55 - TIPOLOGIAS DE PERCURSOS CICLAVEIS DA REDE NO MUNICIPIO DE ALCACER DO SAL
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Municipio de Grandola

Tal como esta patente na Figura 2.56 e no Quadro 2.48, também no municipio de Grandola a extensdo dos percursos
ciclaveis existentes é ainda limitada (8,0%, totalizando 10,7 km) face a rede proposta nos limites administrativos deste
municipio (133,1 km) materializando-se no percurso de Troia, nos percursos de Carvalhal e nos percursos de Gréndola,
0s quais apresentam uma grande descontinuidade entre si.

FIGURA 2.56 — PROPOSTA DE REDE DE PERCURSOS CICLAVEIS NO MUNICIPIO DE GRANDOLA
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Fonte: @ Figueira de Sousa - Planeamento de Transportes e Mobilidade, dezembro 2016

QUADRO 2.48 - PRINCIPAIS CARACTERISTICAS DA REDE DE PERCURSOS CICLAVEIS NO MUNICIPIO DE GRANDOLA

Dimensodes Caracteristicas

Representatividade face a Percursos ciclaveis no municipio 133,1 km 35,7%
rede do Alentejo Litoral Total da rede regional 373,2km 100%
Percursos existentes 10,7 km 8,0%
Extensio por grau de Percursos programados - municipio 1,2 km 0,9%
execugao Percursos propostos - PMUS 121,2km 91,1%
Total da rede no municipio 133,1 km 100%
Rede estruturante 71,8 km 54,0%
Extenséao por nivel - 0
hierérquico Rede secundaria 61,3 km 46,0%
Total da rede no municipio 133,1 km 100%
Ecovia 78,5 km 58,9%
Extenséo por tipologia de Pista ciclavel 50,0 km 37,6%
percurso ciclavel Via banalizada 4,6 km 3,5%
Total da rede no municipio 133,1 km 100%

Fonte: @ Figueira de Sousa — Planeamento de Transportes e Mobilidade, dezembro 2016
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A nivel hierarquico, a distribuigdo dos 133,1 km de percursos ciclaveis propostos pelos niveis estabelecidos encontra-se
equilibrada, sendo que 54,0% da extens&o destes percursos integra a rede estruturante e 46,0% a rede secundéria.
Importa salientar, ao nivel das ligagdes estruturantes, a extenséo do projeto da Ecovia do Litoral Sudoeste'6 ao longo da
costa deste municipio, proporcionando o desenvolvimento de um percurso ciclavel ao longo de todo o litoral alentejano.
Um projeto que possibilitara 0 acesso as diversas praias existentes neste territorio e estabelecera a articulagéo inter-
regional com o Algarve e com a Area Metropolitana de Lisboa (através do transporte fluvial existente em Tréia). Importa
assinalar ainda a Ecovia proposta entre o Lousal, Azinheira de Barros e Sdo Mamede de Sadao e o Canal Caveira como
um percurso turistico/histérico potencial que procurar associar a tematica da ferrovia com a atividade mineira.

Em fungéo do referido anteriormente, a tipologia de percurso ciclavel com maior destaque na rede deste municipio (Figura
2.57) corresponde a ecovia (com uma representatividade de 58,9%), seguida imediatamente pela pista ciclavel (37,6%).
As vias banalizadas (3,5 %) apenas se encontram propostas no interior do aglomerado urbano de Gréndola. Em
articulagdo com estas propostas de vias banalizadas devera promover-se um conjunto de medidas de acalmia de trafego,
em especial nas vias que servem de entrada a este aglomerado (e.g. Rua Dom Nuno Alvares Pereira e Rua Dr. José
Pereira Barradas).

FIGURA 2.57 - TIPOLOGIAS DE PERCURSOS CICLAVEIS DA REDE DO MUNICIPIO DE GRANDOLA
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Fonte: @ Figueira de Sousa — Planeamento de Transportes e Mobilidade, dezembro 2016

16 Este visa o desenvolvimento de um eixo ciclavel paralelo a linha de costa entre alguns concelhos do Alentejo Litoral (Santiago do Cacém, Sines e Odemira) e do
Algarve (Aljezur e Vila do Bispo).

| 137



Municipio de Santiago do Cacém

O grau de execucdo da rede ciclavel do municipio de Santiago do Cacém ¢ significativa (Figura 2.58 e Quadro 2.48),
representando a extensao dos percursos existentes (14,9 km) cerca de 29,8% da rede total proposta para o territorio deste
municipio (49,9 km). Da rede existente ha que destacar a situagéo do aglomerado urbano da Vila Nova de Santo André,
0 qual ja apresenta uma extensdo consideravel de infraestruturas ciclaveis consideraveis, com boas condigbes de
seguranca, comodidade, atratividade e coeréncia funcional.

FIGURA 2.58 — PROPOSTA DE REDE DE PERCURSOS CICLAVEIS NO MUNICIPIO DE SANTIAGO DO CACEM
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Fonte: @ Figueira de Sousa - Planeamento de Transportes e Mobilidade, dezembro 2016

QUADRO 2.49 - PRINCIPAIS CARACTERISTICAS DA REDE DE PERCURSOS CICLAVEIS NO MUNICIPIO DE SANTIAGO DO CACEM

Dimensodes Caracteristicas

Representatividade face a Percursos ciclaveis no municipio 49,9 km 13,4%
rede do Alentejo Litoral Total da rede regional 373,2km 100%
Percursos existentes 14,9 km 29,8%
Extensio por grau de Percursos programados - municipio 9,4 km 18,9%
execucao Percursos propostos - PMUS 25,6 km 51,3%
Total da rede no municipio 49,9 km 100%
Rede estruturante 39,9 km 79,9%
Extenséo por nivel - 0
hierérquico Rede secundaria 10,0 km 20,1%
Total da rede no municipio 49,9 km 100%
Ecovia 20,1 km 40,3%
Extenséo por tipologia de Pista ciclavel 28,0 km 56,0%
percurso ciclavel Via banalizada 1,8 km 3,7%
Total da rede no municipio 49,9 km 100%
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A maioria dos percursos ciclaveis da rede no municipio de Santiago do Cacém esta integrada hierarquicamente na rede
estruturante (79,9 %). Desta rede estruturante (Figura 2.59) importa destacar as seguintes ligagdes: projeto da Ecovia do
Litoral Sudoeste; ligagdo de Vila Nova de Santo André a Aldeia de Santo André; ligagdo entre Santo André e Santiago do
Cacém, a qual possibilita simultaneamente o acesso destes aglomerados populacionais ao Hospital do Litoral Alentejano.

Relativamente as tipologias dos percursos ciclaveis, a rede no municipio de Santiago do Cacém é composta
principalmente por pistas ciclaveis (56,0%), as quais se justificam por uma questdo de manutengdo da legibilidade e
coeréncia face as infraestruturas ciclaveis existentes (em especial no caso de Vila Nova de Santo André) e por uma
questdo de seguranca (no caso das ligagdes muito extensas e integradas na rede rodoviaria, em especial onde se registam
velocidades elevadas — e.g. percursos ciclaveis integrados no CM1085 e na EN120).

FIGURA 2.59 - TIPOLOGIAS DE PERCURSOS CICLAVEIS DA REDE DO MUNICIPIO DE SANTIAGO DO CACEM
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Fonte: @ Figueira de Sousa - Planeamento de Transportes e Mobilidade, dezembro 2016
Municipio de Sines

Em virtude dos percursos existentes no aglomerado urbano de Sines este municipio apresenta um grau de execugéo
consideravel (24,8%, totalizando 14,5 km) face a rede proposta no interior dos seus limites administrativos (58,4 km).

Em termos da hierarquia funcional dos percursos ciclaveis que integram a rede do municipio de Sines, a grande maioria
(74,8%) esta associada a rede estruturante (Figura 2.59 e Quadro 2.50), sendo de ressalvar a ligagdo estruturante
correspondente ao projeto da Ecovia do Litoral Sudoeste. Tal como referido anteriormente, a concretizagao deste projeto
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possibilita o desenvolvimento de um percurso ciclavel ao longo de todo o litoral alentejano, permitindo o0 acesso as diversas
praias existentes no mesmo e a articulag&o ciclavel com outras regides.

QUADRO 2.50 - PRINCIPAIS CARACTERISTICAS DA REDE DE PERCURSOS CICLAVEIS NO MUNICIPIO DE SINES

Dimensoes Caracteristicas

Representatividade face a
rede do Alentejo Litoral

Extensédo por grau de
execugao

Extenséo por nivel
hierarquico

Extenséo por tipologia de
percurso ciclavel

Percursos ciclaveis no municipio 58,4 km 15,7%
Total da rede regional 373,2 km 100%
Percursos existentes 14,5 km 24,8%
Percursos programados - municipio 19,0 km 32,6%
Percursos propostos - PMUS 24,9 km 42,6%
Total da rede no municipio 58,4 km 100%
Rede estruturante 43,7 km 74,8%
Rede secundéria 14,7 km 25,2%
Total da rede no municipio 58,4 km 100%
Ecovia 349 km 59,8%
Pista ciclavel 16,6 km 28,4%
Via banalizada 6,9 km 11,8%
Total da rede no municipio 58,4 km 100%

FIGURA 2.60 — PROPOSTA DE REDE DE PERCURSOS CICLAVEIS NO MUNICIPIO DE SINES

Fonte: PMT de Sines, agosto de 2016 e trabalho do consultor
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Fonte: PMT de Sines, agosto de 2016 e trabalho do consultor
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Em virtude da presenca do projeto da Ecovia do Litoral Sudoeste e das tipologias dos percursos ciclaveis existentes, e
por uma questdo de coeréncia de funcionalidade da rede, é com naturalidade que as tipologias de percurso ciclaveis com
maior representatividade na rede do municipio de Sines (Figura 2.61) correspondem as ecovias (59,8%) e as pistas
ciclaveis (28,4%).

FIGURA 2.61 - TIPOLOGIAS DE PERCURSOS CICLAVEIS DA REDE DO MUNICIPIO DE SINES
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Fonte: PMT de Sines, agosto de 2016 e trabalho do consultor

Municipio de Odemira

Este municipio detém um grau de execugéo nulo, uma vez que ndo existem atualmente percursos ciclaveis concretizados
no municipio de Odemira (Figura 2.62 e Quadro 2.51). Contudo, encontram-se propostos 99,0 km de percursos ciclaveis
no seio dos seus limites administrativos (79,1% dos mesmos estavam programados pelo municipio sendo os restantes
propostos no ambito do presente PMUS).

Uma parte significativa dos percursos ciclaveis da rede no municipio de Odemira esta integrada hierarquicamente na rede
estruturante (71,2%). Desta rede estruturante importa destacar as seguintes ligacdes: projeto da Ecovia do Litoral
Sudoeste; ligagdo entre Boavista dos Pinheiros, Portelas e Odemira.
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FIGURA 2.62 - PROPOSTA DE REDE DE PERCURSOS CICLAVEIS NO MUNICIPIO DE ODEMIRA
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QUADRO 2.51 - PRINCIPAIS CARACTERISTICAS DA REDE DE PERCURSOS CICLAVEIS NO MUNICIPIO DE ODEMIRA

Dimensoes

Caracteristicas

Representatividade face a Percursos ciclaveis no municipio 112,0 km 30,0%
rede do Alentejo Litoral Total da rede regional 373,2km 100%
Percursos existentes 0,0 km 0,0%
Extensio por grau de Percursos programados - municipio 99,87 km 89,17%
execugao Percursos propostos - PMUS 12,13 km 10,83%
Total da rede no municipio 112,0 km 100%
Rede estruturante 86,1 km 76,9%
Exensao por nivel Rede secundria 269 km 23,1%
ierarquico
Total da rede no municipio 112,0 km 100%
Ecovia 80,7 km 72,1%
Extensdo por tipologia de Pista ciclavel 23,4 km 20,9%
percurso ciclavel Via banalizada 7,7km 7.0%
Total da rede no municipio 112,0 km 100%

Fonte: Municipio de Odemira e Trabalho do consultor

Em virtude da dimens&o consideravel do municipio de Odemira e da presenca da referida ligagéo ciclavel ao longo da
costa litoral, a tipologia de percurso ciclavel com maior representatividade neste municipio (Figura 2.63) corresponde a

ecovia (85,0 %).
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FIGURA 2.63 - TIPOLOGIAS DE PERCURSOS CICLAVEIS DA REDE DO MUNICIPIO DE ODEMIRA

2| i ! - H

2 : )
i v - ' |
i A e s

B ey i v, esonis X

in Himm e Mt

=
L
L]

Lorgueiritimogrme |

5 Hakador e ema NI

P i 1 . i
3
; v
{ o
® L =
o a " L LoeguaiiA kg,
4 Parees oe Bieides Exientes o . i ‘“‘mg" N
8 Esaches Fremavirina O B et Bz ) L
Tinelogia: A ; ; L5 ]
—— Eeonta S T ] ; . :
——— Pain Cicauel G < Tl
—— \fa Baraizada \1,
i
Tipotogka dos equipamentos:
® Adninkrativns iy 5
®  Daaposta, Cullara, Roems @ Lazar .
® Saida Ttk
Sania Clere-a-vea
Educacin i
Saguranga o Protassa Civl i
® Sora Snkris %
Dens Idade Populaclonal (hahkm b -
P =
PR %
5o -1 0o - | ¥
| EEREH L i W '
e L = b
irks ot ; . i 0 4 &km
[P i L

Fonte: Municipio de Odemira e Trabalho do consultor

2.5.3.1.  Criar uma rede de equipamentos de apoio aos percursos ciclaveis

Um aspeto determinante para a melhoria das condigdes de utilizagao da bicicleta, indutor do incremento da comodidade
da sua utilizagéo e reforgo da sua atratividade para os diferentes segmentos da populagéo — tanto no que se refere ao
nivel de experiéncia (ciclistas experientes, ocasionais ou pouco experientes), como ao nivel do tipo de motivagéo
(deslocagéo quotidiana, desportiva ou ludico/recreativa) — sera a dotagao da rede com diversos tipos de equipamentos de
apoio a utilizagao deste modo de deslocacdo que melhor se adequem as necessidades dos seus utilizadores (ciclistas).

A par do crescimento e da consolidacdo da pratica das deslocagdes em modo ciclével em alguns paises, tem-se verificado
o0 desenvolvimento e o aperfeigoamento de uma oferta especifica e diversificada de equipamentos de apoio que visam
responder as necessidades dos utilizadores de bicicletas, tais como parqueamentos para bicicletas, estagdes de
reparacdo de bicicletas, bombas de ar, calhas ou meios mecénicos para vencer desniveis acentuados, estagdes de
reparacao, bebedouros, entre outros.

A dotacg@o deste tipo de equipamentos de apoio numa rede ciclavel deve ser feita de forma diferenciada refletindo o tipo
e caracteristicas do percurso, a natureza das deslocagdes que suportam e o nivel de procura. Tendo por base estes
critérios, apresenta-se seguidamente a proposta de equipamentos a instalar no Alentejo Litoral:
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Pargueamentos para bicicletas

A disponibilidade de parqueamentos para bicicletas, bem como a sua correta localizag&o, conta-se entre os principais
fatores que determinam a escolha e o incremento da utilizagao da bicicleta como modo de deslocagdo. Assim, o reforgo
da participac@o deste modo de deslocagao na distribuicdo modal, bem como a sua constituicdo como efetiva opgéo de
transporte, implica que a rede de percursos ciclaveis seja dotada de uma rede de parqueamentos para bicicletas
(parqueamentos simples ou parqueamentos fechados).

Considera-se que referida rede de parqueamentos para bicicletas devera integrar os equipamentos existentes e
contemplar novas propostas deste tipo de equipamento de apoio, 0s quais devem ser instalados junto aos principais polos
geradores/atractores de deslocagdes ciclaveis como sejam: as interfaces de transporte, os equipamentos coletivos, as
grandes superficies comerciais e polos empregadores, arruamentos com elevada procura comercial, zonas residenciais,
entre outros locais.

Relativamente aos principais polos industriais, empresariais e comerciais, 0s municipios deverao procurar que sejam as
proprias entidades gestoras destes empreendimentos a instalarem estes dispositivos de parqueamento.

Considera-se ainda que definigdo da localizagao dos dispositivos de parqueamento de bicicletas deve atender a alguns
critérios, nomeadamente:

o Acessibilidade: os parqueamentos devem estar localizados o mais proximo possivel dos polos geradores/atractores
de deslocagdes;

e Capacidade: devem estar localizados em zonas com espago suficiente para satisfazer a procura prevista;

e Seguranca: a localizagdo dos parqueamentos deve privilegiar os locais onde exista um “natural controlo” por parte
dos cidad&os, para evitar os danos intencionais ou o roubo das bicicletas. Com efeito, os locais de parqueamento
devem estar situados em local visivel e bem iluminado durante a noite;

o Integragdo: a localizagdo dos parqueamentos deve favorecer a sua integragéo na envolvente urbana, pelo que a
colocagdo de suportes de estacionamento no espago destinado aos pedes néo deve constituir um obstaculo a
circulagéo pedonal. Quando n&o for possivel instalar os parqueamentos no passeio, devido a falta de espago, deve-
se considerar, por exemplo, a utilizagdo de um lugar de estacionamento automaével.

Relativamente ao dimensionamento da capacidade dos parqueamentos para bicicletas, propde-se que a determinagéo
do nimero de lugares seja feita em fungéo do tipo de polo gerador/atractor, tal como o proposto nos valores de referéncia
apresentados no Quadro 2.52.

QUADRO 2.52 - PROPOSTA DE DIMENSIONAMENTO DOS PARQUEAMENTOS PARA BICICLETAS POR TIPO DE POLO

Polo gerador/atractor Capacidade

Interfaces de transporte 10 a 16 lugares
Equipamentos de educagéo - escolas (ES e EB2,3) 10 a 16 lugares
Equipamento de saude — Hospital 10 a 16 lugares
Equipamento de satde - Centros de satde 4 a6 lugares
Equipamentos administrativos — Camara Municipais e servicos da administragao central 6 a 10 lugares
Equipamentos administrativos — Juntas de Freguesias e Tribunais 4 a 6 lugares
Equipamentos culturais - Bibliotecas 4 a 6 lugares
Equipamentos desportivos — Campos de jogos 4 a 6 lugares
Equipamentos desportivos - Piscinas e pavilhdes municipais 4 a 6 lugares
Outros equipamentos — Mercados municipais 4 a 6 lugares
Grandes superficies comerciais 10 a 20 lugares
Arruamentos 6 a 10 lugares
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No Quadro 2.53 apresenta-se uma proposta para os locais onde deverdo ser colocados parqueamentos para bicicletas,

de acordo com os critérios de dimensionamento supramencionados.

QUADRO 2.53 - PROPOSTA DE DIMENSIONAMENTO DOS PARQUEAMENTOS PARA BICICLETAS POR TIPO DE POLO

Parqueamento de bicicletas Freguesia N° Equipamentos | N° Suportes
Municipio de Alcacer do Sal
Interfaces de Transportes Alcécer do Sal e Santa Susana 1 8
Escolas Alcacer do Sal e Santa Susana 2 16
Centros de saude Alcacer do Sal e Santa Susana 1 3
Camgr_as Mup icipais e Servios da Alcacer do Sal e Santa Susana 1 3
Administragdo Central
Alcacer do Sal e Santa Susana 4 12
Comporta 1 3
Juntas de Freguesia e Tribunais
Sé&o Martinho 1 3
Torréo 1 3
Bibliotecas Alcacer do Sal e Santa Susana 1 1
Alcacer do Sal e Santa Susana 6 18
Comporta'? 2 6
Campos de Jogos
Séo Martinho 1 3
Torréo 3 9
Alcacer do Sal e Santa Susana 3 9
Piscinas e Pavilhdes municipais
Torréo 2 6
Mercados Municipais Alcacer do Sal e Santa Susana 1 5
Grandes Superficies Comerciais Alcacer do Sal e Santa Susana 2 10
Municipio de Grandola
Grandola e Santa Margarida da Serra 2 16
Interfaces de Transportes
Carvalhal 2 16
Escolas Grandola e Santa Margarida da Serra 2 16
Centros de saude Grandola e Santa Margarida da Serra 1 3
Camaras Municipais e Servigos da - .
Administragéio Central Grandola e Santa Margarida da Serra 2 6
Azinheira de Barros e S&o Mamede de
x 2 6
Séadéo
Juntas de Freguesia e Tribunais Carvalhal 1 3
Grandola e Santa Margarida da Serra 3 9

17 Um dos parqueamentos é no campo de jogos da Carrasqueira.
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Parqueamento de bicicletas

Freguesia

Melides

N° Equipamentos

N° Suportes

Bibliotecas

Grandola e Santa Margarida da Serra

Campos de Jogos

Azinheira de Barros e Sdo Mamede de
Séadao

Carvalhal

Grandola e Santa Margarida da Serra

Melides

Piscinas e Pavilhdes municipais

Carvalhal

Grandola e Santa Margarida da Serra

Melides

Mercados Municipais

Grandola e Santa Margarida da Serra

Melides

OO W oW W o W

Grandes Superficies Comerciais

Grandola e Santa Margarida da Serra

Municipio de Odemira

Interfaces de Transportes

S. Salvador e Santa Maria

S. Teotonio

Santa Clara-a-Velha

Vila Nova de Milfontes

Escolas

Colos

S. Salvador e Santa Maria

Sabdia

Vila Nova de Milfontes

Centros de saude

S. Salvador e Santa Maria

Camaras Municipais e Servigos da
Administragdo Central

S. Salvador e Santa Maria

w

Juntas de Freguesia e Tribunais

Boavista dos Pinheiros

Colos

Longueira/Almograve

Luzianes/Gare

Reliquias

S. Luis

S. Martinho das Amoreiras

S. Salvador e Santa Maria

S. Teotonio

Sabdia

Santa Clara-a-Velha

Vale de Santiago

Vila Nova de Milfontes

Bibliotecas

S. Salvador e Santa Maria

Campos de Jogos

Boavista dos Pinheiros

D O W W W WO OO WW W W W W W
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Parqueamento de bicicletas Freguesia N° Equipamentos | N° Suportes
Colos 1 3
Longueira/Almograve 1 3
Luzianes/Gare 1 3
Reliquias 2 6
S. Luis 3 9
S. Martinho das Amoreiras 2 6
S. Salvador e Santa Maria 2 6
S. Teotdnio 6 18
Saboia 2 6
Santa Clara-a-Velha 2 6
Vale de Santiago 3 9
Vila Nova de Milfontes 2 6
S. Salvador e Santa Maria 2 6
Piscinas e Pavilhdes municipais
Vila Nova de Milfontes 1 3
S. Salvador e Santa Maria 1 5
Mercados Municipais
Vila Nova de Milfontes 1 5
S. Salvador e Santa Maria 3 15
Grandes Superficies Comerciais
S. Teot6nio 1 5
Municipio de Santiago do Cacém
Ermidas-Sado 1 8
Interfaces de Transportes Sant|ag%:rc:ocl):rgzrl:l/dsaaggarr(atruz/Sao 1 8
Santo André 1 8
Alvalade 1 8
Cercal do Alentejo 1 8
Escolas Santiago do Cacém/Santa Cruz/S&o
2 16
Bartolomeu da Serra
Santo André 1 8
Hospitais Santiago do Cacém/Santa Cruz/Sao 1 5
P Bartolomeu da Serra
Santiago do Cacém/Santa Cruz/Séo 1 3
Centros de saude Bartolomeu da Serra
Camaras Municipais e Servigos da Santiago do Cacém/Santa Cruz/Sao 1 3
Administragdo Central Bartolomeu da Serra
Juntas de Freguesia e Tribunais Abela 1 3
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Parqueamento de bicicletas Freguesia N° Equipamentos | N° Suportes
Alvalade 1 3
Cercal do Alentejo 1 3
Ermidas-Sado 1 3
S. Francisco da Serra 1 3
Santiago do Cacém/Santa Cruz/Sao
4 12
Bartolomeu da Serra
Santo André 1 3
S&0 Domingos e Vale da Agua 2 6
Santiago do Cacém/Santa Cruz/Sao 1 5
Bibliotecas Bartolomeu da Serra
Santo André 1 5
Abela 1 3
Alvalade 1 3
Cercal do Alentejo 2 6
Ermidas-Sado 3 9
Campos de Jogos S. Francisco da Serra 2 6
Santiago do Cacém/Santa Cruz/Sao 9 27
Bartolomeu da Serra
Santo André 6 18
S&0 Domingos e Vale da Agua 2 6
Santiago do Cacém/Santa Cruz/Sao 2 6
icpi iha i Bartolomeu da Serra
Piscinas e Pavilhdes municipais
Santo André 3 9
Santiago do Cacém/Santa Cruz/Sao 1 5
i Bartolomeu da Serra
Mercados Municipais
Santo André 1 5
Santiago do Cacém/Santa Cruz/Sao
. . Bartolomeu da S 2 10
Grandes Superficies Comerciais ariolomeu da cerra
Santo André 2 10
Municipio de Sines
Interfaces de Transportes Sines 1 8
Escolas Sines 2 16
Centros de saude Sines 1 3
Céamaras Municipais e Servigos da .
Administragdo Central Sines f 3
Porto Covo 1 3
Juntas de Freguesia e Tribunais
Sines 2 6
Porto Covo 1 5
Bibliotecas
Sines 1 5
Porto Covo 1 3
Campos de Jogos
Sines 2 6
Piscinas e Pavilhdes municipais Porto Cévo 1 3
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Parqueamento de bicicletas N° Equipamentos | N° Suportes
3 9

Sines
Mercados Municipais Sines 1 5
Grandes Superficies Comerciais Sines 4 20

Quanto ao tipo de suporte a instalar, importa referir que estao disponiveis no mercado varias solugdes de suporte para
parqueamento de bicicletas, algumas das quais ja implementadas no territério do Alentejo litoral.

Considera-se que a escolha do suporte a utilizar deve atender as seguintes caracteristicas de concegao:

Seguranga: a possibilidade de prender ao suporte, com recurso a cadeados, o quadro e as rodas da bicicleta é uma
condigdo essencial para a prevengao de roubo ou atos de vandalismo;

Polivaléncia: o suporte escolhido deve possibilitar o parqueamento de todo o tipo de bicicletas;

Estabilidade: o desenho do suporte de parqueamento deve ser resistente e permitir prender adequadamente as
bicicletas sem o risco de as danificar (quadro e rodas);

Comodidade: as dimensdes da zona de estacionamento e a forma de organizagao dos seus suportes devem facilitar
as operagdes de prender e desprender as bicicletas do suporte, de modo a que as mesmas sejam comodas e rapidas,
evitando o risco de danificar as bicicletas;

Estética: o desenho dos suportes deve ser adequado a envolvente urbana em que se inserem, minimizando o espago
que ocupam e procurando néo produzir uma excessiva intrusao visual.

Propde-se a utilizagdo de suportes de parqueamento para bicicletas com a estrutura tipo “Sheffield” ou em “U” invertido
(estrutura recomendada pela Federag&o Portuguesa de Cicloturismo e Utilizadores de Bicicleta — Figura 2.64), na medida
em que este tipo de suporte de parqueamento salvaguarda da melhor forma o cumprimento das caracteristicas referidas.

FIGURA 2.64 - SUPORTE DO TIPO “SHEFFIELD” OU EM “U” INVERTIDO — ESTRUTURA RECOMENDADA

| 700-1000 I
1 1

@ 50-7Imm—1—
fesp. >3mm)

750

Barra de sequranca para IMvisuals

Solugdo 1: aparafusado ao Solugde 2: cnumbauo\_-
pavimento ao pavimento. ;
base de fixacdo > 150x150x6 Sapata de befao
aprox 300x300x300
(recomendado)

JT E canl e jl:

Fonte: Federag&o Portuguesa de Cicloturismo e Utilizadores de Bicicleta
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Relativamente aos parqueamentos fechados, existem igualmente no mercado vérias solugdes que permitem guardar as
bicicletas de forma segura. Na Figura 2.65 apresentam-se trés exemplos destas solugdes, contempladas no “Manual de
Estacionamentos para Bicicletas” da Federagdo Portuguesa de Cicloturismo e Utilizadores de Bicicleta.

FIGURA 2.65 — EXEMPLOS DE ESTRUTURAS DE PARQUEAMENTO FECHADO PARA BICICLETAS

Fonte: Federagdo Portuguesa de Cicloturismo e Utilizadores de Bicicleta

Atendendo aos maiores custos de implementagao deste tipo de solugdes de parqueamento, considera-se que as mesmas
deverdo ser instaladas exclusivamente em areas de grande procura e onde o risco de furto seja mais elevado,
designadamente junto as principais interfaces de transportes:

e Terminal Rodoviario de Alcacer do Sal (3 lugares);

e Estaclo Ferrovidria de Gréndola (3 lugares);

e Terminal Fluvial de Ferries de Tréia (3 lugares);

e Estacgdo Ferroviaria de Ermidas-Sado (2 lugares);

e Terminal rodoviario de Odemira (3 lugares);

e Estacao ferroviaria/ terminal intermodal de Santa Clara de Saboia (2 lugares);
e Terminal rodoviario de Santiago do Cacém (3 lugares);

e Terminal Rodoviario de Santo André (3 lugares);

e Estagdo da mobilidade de Sines (3 lugares)'®.

Estacdes de reparacdo de bicicletas

As estacbes de reparagéo de bicicletas s&o outro tipo de equipamento de apoio a considerar. Estas disponibilizam
ferramentas e acessorios (bomba de ar, torneira de agua) ao ciclista, possibilitando a realizago de pequenas reparagdes
no local (Figura 2.66).

FIGURA 2.66 — EXEMPLOS DE ESTAGOES DE REPARAGOES DE BICICLETAS

Fonte: http:/lifeinashlandoregon.blogspot.pt/2012/03/bike-repair-station.html; www.bikefixtation.com

18 Atendendo a que a estacéo da mobilidade de Sines é uma nova interface, o projeto desta deve contemplar a colocagéo deste tipo de equipamento.
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Tratando-se de um equipamento vocacionado para percursos com elevada procura — que justifique a sua instalagéo —
propde-se que 0 mesmo seja instalado nos parques de estacionamento das principais praias de acordo com a proposta
apresentada no Quadro 2.54.

QUADRO 2.54 - PROPOSTA PARA COLOCAGAO DE ESTAGOES DE REPARAGAO DE BICICLETAS

Localizagao Capacidade

Municipio de Alcacer do Sal Interface da zona ribeirinha nascente

Parque de estacionamento da Comporta
Municipio de Grandola Terminal fluvial de ferries de Tréia

Praias da Comporta, Carvalhal, Pego e Lagoa de Melides

Municipio de Odemira Praias de Farol, Furnas, Aimograve, Zambujeira do Mar e Carvalhal
Municipio de Santiago do Cacém Praia de Lagoa de Santo André
Municipio de Sines Praias do Norte, S&o Torpes, Morgavel, Samoqueira, Praia Grande e

llha do Pessegueiro.

Considera-se ainda que a avaliagdo do sucesso da utilizagao deste equipamento, assim como a evolug&o da procura na
restante rede ciclavel, deverdo suportar uma decisdo acerca do reforgo da oferta de estagdes de reparagéo. Estas deverao
ser colocadas junto as interfaces de transportes.

Bombas de ar fixas de utilizacdo publica

Um dos equipamentos de apoio com grande utilidade para os ciclistas corresponde as bombas de ar fixas de utilizagao
publica (Figura 2.67), atendendo que o enchimento de pneus é uma necessidade recorrente dos ciclistas.
FIGURA 2.67 — EXEMPLOS DE BOMBAS DE AR FIXAS DE UTILIZAGAO PUBLICA

o oL A | Y -

Fonte: www.cyclehoop.com; www.laecovillage.wordpress.com

A instalagdo deste tipo de equipamento de apoio devera ocorrer em percursos com alguma procura. Uma vez que as
estagdes de reparacdo de bicicletas propostas para as interfaces de transporte ja contemplam este equipamento,
recomendando-se a sua instalagdo nas zonas de grande interesse natural, paisagistico e balnear que seréo servidas pela
Ecovia do Litoral Sudoeste. Note-se que uma parte relevante deste territério apresenta uma baixa densidade populacional,
levando a que sejam percorridas distancias elevadas sem que existam quaisquer outros servigos ou equipamentos de
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apoio. Com efeito, atendendo a que as praias aqui existentes se constituem como pontos de interesse com uma
relativamente elevada procura potencial.

Uma vez que as estagdes de reparacao ja incluem bombas de ar, néo se considerou a colocagéo destes equipamentos.
Bebedouros

Por fim, importa fazer referéncia a um equipamento de apoio fundamental aos ciclistas, i.e., 0s bebedouros. Sendo os
percursos realizados em bicicleta uma atividade que exige algum esforgo fisico, € recomendavel a disponibilizagao de
pontos de acesso a agua (bebedouros) que permitam aos ciclistas ndo apenas 0 seu consumo direto, como também o
enchimento de bidons.

Recomenda-se a instalagdo destes equipamentos de apoio sobretudo nos trogos da rede ciclavel correspondentes a
Ecovia do Litoral Sudoeste, dado que os ciclistas ciclavel tenderao a percorrer distancias consideraveis sem que existam
quaisquer outros servigos ou equipamentos de apoio.

Tal como explicitado anteriormente para o caso das estagdes de reparacédo de bicicletas, estes equipamentos deveréo
ser colocados em pontos da rede ciclavel que se encontrem fora dos aglomerados urbanos (dado que nestes os ciclistas
poderdo abastecer-se), propondo-se que os bebedouros nos locais identificados no Quadro 2.55.

QUADRO 2.55 - PROPOSTA PARA COLOCAGAO DE BEBEDOUROS

Localizagao Capacidade

Municipio de Alcacer do Sal

Municipio de Grandola Praias da Comporta, Carvalhal, Pego e Lagoa de Melides
Municipio de Odemira Praias de Farol, Furnas, Aimograve, Zambuijeira do Mar e Carvalhal
Municipio de Santiago do Cacém Praia de Lagoa de Santo André

Praias do Norte, So Torpes, Morgavel, Praia Grande e Ilha do

Municipio de Sines .
Pessegueiro.

0. Operacional IV.2 — Fomentar o transporte de bicicletas nos transportes publicos

A possibilidade do transporte de bicicletas nos transportes publicos tem vindo gradualmente a constituir um aspeto
relevante para o incentivo a utilizagao da bicicleta nas deslocagdes quotidianas, potenciando ainda a intermodalidade na
cadeia de deslocagoes.

Complementarmente, a utilizacdo da bicicleta pode ser entendida como uma opgéo efetiva nas deslocagbes de
curta/média distancia, mas também, quando integrada numa cadeia de viagens, como complemento de outros modos de
transporte nas viagens que envolvem maiores distancias.

Contudo, tal como foi possivel constatar na fase de diagnéstico, o unico operador de transportes que assegura 0s Servigos
de transporte intrarregionais (Rodoviaria do Alentejo — transporte publico coletivo rodoviario) ndo permite o transporte de
bicicletas. Os restantes operadores de transporte, que asseguram servigos de transporte inter-regionais, permitem o
transporte de bicicletas de forma gratuita, ainda que condicionada a algumas regras (no caso do operador de transporte
ferroviario).

Face a situagdo existente e ao fato da complementaridade entre 0 modo ciclavel e os TPC revelar-se como um dos
aspetos essenciais para promover uma mobilidade multimodal sustentavel na regi&o do Alentejo Litoral, o fomento do
transporte de bicicletas nos TP foi assumido como um dos objetivos operacionais associados ao Eixo Estratégico IV
(reforgo da quota de utilizagdo dos modos suaves) para o sistema de transportes e mobilidade desta regido.

Assim, tendo em vista a promog&o da utilizag&o da bicicleta nos TP, propde-se a adogéo das seguintes medidas:

e Aumentar a lotagao de bicicletas nos servigos de transporte fluvial operados pela Atlantic Ferries;
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o Aumentar a lotagéo de bicicletas nos comboios da CP, em funcéo das caracteristicas do comboio e da sua taxa de
ocupagéo;

e Equipar os autocarros com dispositivos interiores ou exteriores para o transporte de bicicletas.

Assinala-se que o transporte de bicicletas (com excec¢éo das dobraveis) no interior do veiculo tem-se demonstrado uma

solugdo pouco adequada, sugerindo-se equipar os veiculos com calhas especificas para transporte de bicicletas no

exterior (Figura 2.68). Neste caso, sugere-se que os procedimentos de montagem e desmontagem das bicicletas, assim
como a sua seguranga, sejam da responsabilidade dos ciclistas.

FIGURA 2.68 — EXEMPLO DO TRANSPORTE DE BICICLETAS NO EXTERIOR DE UM AUTOCARRO

3]

Fonte: http://www.streetsblog.org/wp-content/uploads/2015/03/vancouver_bus_rack_bike.png

Neste contexto, propde-se que sejam estabelecidas regras pelos operadores sobre as condigdes de acesso das bicicletas,
através do estabelecimento de periodos horarios em que estas ndo podem circular e/ou da definicdo do nimero méaximo
de bicicletas admitidas transportar no interior dos veiculos.

Atendendo a que existem constrangimentos na promogdo das deslocagdes ciclaveis as escalas interurbana e inter-
concelhia, associados as distancias entre alguns aglomerados urbanos e entre as sedes de concelho, as quais
ultrapassam os 20 km, considera-se que a aposta na promogao da articulagdo do modo ciclavel com o TPCR neste tipo
de percursos podera ser fundamental (e.g. nos percursos entre Grandola-Carvalhal, Alcacer do Sal-Grandola, Grandola-
Santo André-Santiago do Cacém, Santiago do Cacém-Sines, Odemira-S&o Teotonio-Zambujeira do Mar).

Outro aspeto relevante para a utilizagdo da bicicleta em articulagdo com o TP, prende-se com a necessidade de reforgar
a informagao ao publico sobre as condigbes de transporte de bicicletas oferecidas pelos varios operadores, tanto nos
pontos de venda de titulos de transporte como no site dos diversos operadores.

0. Operacional IV.3 - Divulgar as redes pedonais e ciclaveis

A promog&o e incentivo a utilizagdo dos modos suaves nas deslocagdes quotidianas (urbanas e interurbanas de curta
distancia), assim como nas deslocagdes com fins recreativos e de lazer, depende da implementagdo de um conjunto
articulado de medidas, compreendendo: (i) a melhoria das condi¢des de suporte a realizagdo destas deslocagdes (i.e.
expansdo e qualificagdo das redes pedonais e ciclaveis); (i) a dotagdo destas redes com equipamentos e servigos
complementares que reforcem a atratividade dos modos suaves; (iii) a divulgagao das redes existentes junto da populagao
residente e de turistas/visitantes.
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Quanto a esta ultima dimens&o, considera-se que deve ser feita uma aposta na criagdo de cartas com as redes pedonais
e com as redes ciclaveis. No caso das redes pedonais, propde-se a elaboragéo de cartas para os principais aglomerados
urbanos da area de intervengao, a saber: Alcacer do Sal, Grandola, Santiago do Cacém, Santo André, Sines, Odemira e
Vila Nova de Milfontes. Estas cartas deverdo incluir a localizagdo dos principais polos geradores/atractores de
deslocagées (nomeadamente equipamentos coletivos e interfaces de transportes), identificando os percursos pedonais
que asseguram a ligagdo entre estes polos. Complementarmente, considera-se ainda importante que as cartas
disponibilizem informagdo sobre o tempo de deslocagéo ao longo da rede. Na Figura 2.69 apresenta-se o exemplo de
uma carta de percursos pedonais, no caso referente a cidade da Maia.

FIGURA 2.69 — CARTA DE PERCURSOS PEDONAIS DA CIDADE DA MAIA
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Fonte: http://www.visitmaia.pt/pages/183/?geo_article_id=222

Para além de assumirem a forma de percursos pedonais genéricos (i.e., percursos de apoio a generalidade das
deslocagdes entre polos geradores/atractores que tém lugar no aglomerado urbano), estes percursos podem ainda
assumir a forma de percursos tematicos, por exemplo percursos turisticos e percursos de lazer.

Noutra perspetiva, e por forma a facilitar a interpretacdo e orientagdo ao longo dos percursos pedonais integrantes das
redes, sugere-se ainda a introdugédo de sinalizagao de orientagdo para os pedes. Esta podera consubstanciar-se em
sinalizag8o vertical ou sinalizagao horizontal, nomeadamente através da colocagdo de elementos de referéncia no
pavimento (Figura 2.70).

Um aspeto importante que influencia de forma relevante o sucesso da implementagdo desta medida prende-se com os
canais de divulgac&o selecionados para a divulgag&o das cartas. Sendo esta informagéo direcionada para publicos-alvo
muito distintos, considera-se que devera ser divulgada em formato papel (a disponibilizar em pontos estratégicos) e em
painéis informativos (a implantar igualmente em pontos estratégicos das redes), bem como meios informaticos
direcionados sobretudo para turistas/visitantes e para as faixas etarias mais jovens.
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FIGURA 2.70 — EXEMPLO DE SINALIZAGAO DOS PERCURSOS PEDONAIS URBANOS DA CIDADE DA MAIA

Fonte: http://www.visitmaia.pt/pages/183/?geo_article_id=222

Por sua vez, no que diz respeito a divulgacdo das redes ciclaveis, propde-se uma abordagem distinta, centrada na
elaborago de cartas ciclaveis municipais (i.e., de cada um dos municipios da &rea de intervencéo) e de uma carta ciclavel
intermunicipal (i.e. com a rede integrada do Alentejo Litoral). Estas cartas deverdo preferencialmente identificar os
seguintes elementos:

e Percursos existentes;

o Tipo de percurso ciclavel (i.e., via banalizada, faixa ciclavel, pista ciclavel e ecopista);

e Localizagao dos parqueamentos de bicicletas;

o Localizagdo dos pontos de empréstimo integrantes do sistema de bicicletas de utiliza¢&o partilhada;
e Localizagdo dos principais equipamentos de apoio;

e Grau de dificuldade dos percursos;

e Outros pontos de interesse (e.g. interfaces de transporte, equipamentos coletivos, pontos de interesse turistico e de
lazer).

A semelhanca das cartas de percursos pedonais, também no caso das cartas das redes ciclaveis é sugerida a sua
disponibilizagdo em formato papel (a disponibilizar em pontos estratégicos) e em painéis informativos (a implantar
igualmente em pontos estratégicos das redes), bem como em formato web mapping (suportado num SIG), permitindo ao
utilizador a exploragéo interativa da informagao disponibilizada (e.g. simular percursos, calcular distancias, estimar tempos
de deslocacéo entre pontos na rede) - Figura 2.71.

Para além da disponibilizagao desta plataforma interativa nos portais de cada um dos municipios, propde-se que a mesma
seja ainda disponibilizada no portal correspondente a loja virtual de mobilidade, permitindo aos utilizadores o cruzamento
de informagao sobre as redes ciclaveis com informacéo sobre a oferta de TP.
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FIGURA 2.71 — EXEMPLO DA CARTA DE PERCURSOS CICLAVEIS DA CIDADE DE LISBOA
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0. Operacional IV.4 - Implementar sistemas de bicicletas de utilizagao partilhada

Tal como referido anteriormente, para além da dotagdo do territorio regional com uma rede de percursos ciclaveis que
assegure a ligagdo entre os principais polos geradores/atractores de deslocagdes, a promogao da utilizagdo do modo
ciclavel nas deslocagdes quotidianas (urbanas e interurbanas de curta distancia) é indissociavel da articulagéo desta rede
com um conjunto de equipamentos complementares, incluindo-se neste ambito os sistemas de bicicletas de utilizagao
partilhada.

Os sistemas de bicicletas de utilizagao partilhada consistem essencialmente num conjunto de esta¢des que disponibilizam
uma determinada oferta de bicicletas para utilizagdo temporaria, mediante determinadas condigdes. Estes sistemas
facilitam assim a utilizagdo do modo ciclavel, incluindo a sua utilizagdo em complemento a outros modos de transporte
(nomeadamente o Tl e o TP), permitindo que o utilizador proceda a recolha/entrega da bicicleta nos locais mais
convenientes em fungao da origem/destino da sua viagem.

Para além de incentivar a utilizacdo da bicicleta nas deslocagdes urbanas e interurbanas, estes sistemas contribuem
também para melhorar as condi¢des de apoio a mobilidade ciclavel e promover a utilizag&o da bicicleta nas deslocagdes
de proximidade dos residentes e ndo residentes (visitantes).

Recorde-se ainda que o mercado dispde de uma oferta diversificada destes sistemas, que de alguma forma se adequam
as necessidades especificas de cada territorio. Contudo, aquando do desenvolvimento e implementac&o deste tipo de
sistemas considera-se que devem ser tidos em conta os seguintes aspetos:

e Aescolha da localizagao dos postos de empréstimo e o horério de funcionamento deveréo ser adequados a estrutura
de deslocagdes e aos horarios em que estas se realizam;

e Asestagbes devem localizar-se junto aos principais polos geradores/atractores de deslocagdes;

e As estagdes devem localizar-se, preferencialmente, na rede estruturante, a qual assegura as principais ligagdes
ciclaveis;

e O sistema (rede de estagdes e condigdes de utilizagao) devera ser divulgado e disponibilizado em diversos suportes

de informagdo (sites, mupis), em alguns polos geradores de viagens (estabelecimentos de ensino, grandes
equipamentos) e em interfaces de TP, agdo fundamental para o sucesso e alargamento destes sistemas;
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e Oacesso ao sistema deve ter um custo de utilizagéo associado, sendo que o tarifério do sistema deve ser equacionado
de modo a que as receitas geradas pelo sistema ajudem a viabilizar um modelo de negdcios capaz de assegurar a
regular manutengéo das bicicletas e das estagdes. Com efeito, € complementarmente as receitas obtidas com o
acesso ao sistema (i.e., pagamento de uma tarifa pelos utilizadores), deve ser equacionada a possibilidade de cobrir
parte dos custos de funcionamento através da inclusdo de publicidade nas bicicletas e postos de empréstimo das
mesmas. Atendendo a importancia de fomentar a articulagao deste sistema com a rede de TP, propde-se igualmente
que seja considerada a possibilidade de uma eventual isengdo do pagamento por parte dos titulares de
passes/assinaturas mensais de TP;

e O modelo de negdcio do sistema deve ser estudado cuidadosamente. Deve ter presente o nivel de esforgo que, no
horizonte de médio/longo prazo, é possivel realizar por cada uma das autarquias para a implementagéo e
operacionaliza¢do deste sistema.

Neste sentido, propde-se a adogéo de uma das seguintes solugdes:

e Introducdo de pontos de empréstimo proximos dos principais polos geradores/atractores de deslocagdes, em locais
de grande visibilidade e articulados com os percursos ciclaveis integrantes da rede estruturante, de modo a que
progressivamente se cativem utilizadores;

e Implementagéo de uma rede de dimens&o reduzida, que evolua no tempo, em fun¢&o da ades&o ao sistema. Numa
primeira fase esta rede de empréstimo pode estar assente num Gnico ponto de acesso por aglomerado populacional
e de uma frota limitada de bicicletas (10 a 15 bicicletas);

e Implementagdo do sistema de partilha mais difundido no mercado que consiste na oferta de bicicletas e estagées
distribuidas pela rede de percursos ciclaveis.

Face ao referido e as caracteristicas dos vérios aglomerados populacionais, encontram-se sintetizadas no Quadro 2.56
as propostas de implementag&o de sistemas de bicicletas de utilizagdo partilhada.

QUADRO 2.56 — PROPOSTA DE IMPLEMENTAGAO DE SISTEMAS DE BICICLETAS DE UTILIZAGAO PARTILHADA'®

Aglomerados populacionais a dotar de sistemas de bicicletas de utilizagao
partilhada

Alcécer do Sal Comporta e Alcacer do Sal

Grandola Troia, Grandola e Melides

Santiago do Cacém Vila Nova de Santo André, Aldeia de Santo André e Santiago do Cacém
Sines Sines

Odemira — Boavista dos Pinheiros, Odemira, Vila Nova de Milfontes e Zambuijeira

Odemira do Mar

Em alguns aglomerados de menor dimens&o como é o caso de alguns aglomerados em que a procura se regista
maioritariamente na época balnear (e.g. Carvalhal, Comporta, Porto Covo, Zambujeira do Mar) admite-se que estes

19 O recurso a bicicletas elétricas podera configurar-se com uma opgdo importante a contemplar nos sistemas de bicicletas de utilizagéo partilhada propostos,
atendendo a necessidade de ultrapassar os declives que caraterizam o territorio de alguns aglomerados populacionais (e.g. aglomerados de Alcacer do Sal e de
Odemira).
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sistemas possam assentar em parcerias com agentes turisticos (e.g. Postos de turismo, juntas de freguesia) e em
sistemas de aluguer, o que facilita a gest&o do sistema nestes aglomerados.

EIXO V - IMPLEMENTAR MEDIDAS DE GESTAO DA MOBILIDADE

FIGURA 2.72 - EIX0 ESTRATEGICO V — OBJETIVOS OPERACIONAIS

Eixo Estratégico V

Implementar medidas de gestao da mobilidade

Objetivo Incorporar as valéncias de “lojas da mobilidade” em lojas de
Operacional V.1 atendimento integrado ou em equipamentos municipais

AT Implementagao de politicas de estacionamento que favoregam a
Objetivo e e . .
utilizagao do transporte publico e a melhoria do ambiente
urbano

Operacional V.2

Objetivo

Promocao da pratica de carpoolin:
Operacional V.3 i & 4 &

Objetivo

: Elaboragao de planos de mobilidade e transportes
Operacional V.4

Objetivo Implementag&o uma rede de postos de carregamento de
Operacional V.5 veiculos elétricos

Enquadramento e linhas de orientacao

A Gestao da Mobilidade (GM) é um conceito direcionado para a procura de transporte de passageiros e mercadorias que
pretende promover os modos de transporte designados de “ambientalmente sustentaveis”, através da mudanga de
atitudes e comportamentos dos utilizadores.

Com este conceito ndo se pretende agir sobre o planeamento e gestdo de infraestruturas, mas intervir ao nivel da
racionalizagdo das deslocagdes e opgdes modais, através da aplicagdo e desenvolvimento de estratégias e técnicas
relacionadas com informag&o, comunicagdo, organizagdo de servigos e implementacdo de medidas que visem a
racionalizagao da utilizagao do TI.

As linhas de orientagdo neste dominio incidem sobre os objetivos operacionais que se descriminam seguidamente.

0. Operacional V.1 - Incorporar as valéncias de “lojas da mobilidade” em lojas de atendimento
integrado ou em equipamentos municipais

Tal como anteriormente explicitado, uma das debilidades do sistema de transportes da area de intervengéo prende-se
com as questdes da informagdo ao publico. Atualmente verifica-se que cada um dos operadores oferece informagao
exclusivamente sobre 0s servigos que presta, quando o utilizador do TP procura também informagéo sobre a rede global
de transportes. A informac&o existente esta disponivel nos postos de atendimento privativos, ndo sendo facil para o
utilizador ter acesso a um conhecimento global das alternativas de transporte existentes € 0 modo como podem ser
usadas.
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Com a criagéo das lojas de mobilidade pretende-se mitigar esta debilidade, disponibilizando um conjunto de servigos Uteis
para a populagdo que se desloca no Alentejo Litoral (tanto utilizadores regulares, como utilizadores ndo regulares do TP),
designadamente:

e Informag&o e aconselhamento com vista a fornecer aos utilizadores todo o tipo de informag&o acerca da utilizagao
mais adequada dos diferentes modos e servigos de transporte, informar sobre os diversos produtos disponibilizados
(e.g. horérios, tarifarios) e aconselhar sobre o melhor percurso tendo em conta a origem-destino do cliente;

Disponibilizagdo de informagéo sobre percursos pedonais nos principais centros urbanos, bem como percursos de
lazer;

Disponibilizagdo de informag&o referente a pontos de interesse a visitar e como la chegar;

Aquisicéo e reservas de produtos relativos a mobilidade (titulos de transporte, mapas, etc.);

Promogao de novos produtos (bilhetes combinados, tarifas especiais, etc.), no sentido de incentivar o recurso a modos
de transporte mais sustentaveis;

Apresentacdo de reclamagbes e sugestdes, que envolve o registo de queixas e sugestbes e respetivo
encaminhamento para as entidades competentes.

FIGURA 2.73 — EXEMPLO DE LOJA DA MOBILIDADE NAS CALDAS DA RAINHA
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Fonte: http://semanaeuropeiamobili.wix.com/lojadamobilidadecr#!mapa---parques-de-estacionamento/c1dzr, maio 2016

A loja da mobilidade podera assumir ou combinar diferentes modalidades, designadamente um site da Internet (i.e., loja
virtual de mobilidade), um servigo telefonico de apoio ao utilizador ou um espago fisico onde os utilizadores do TP possam
usufruir de um servigo de personalizado que os ajude nos pontos suprarreferidos. Na Figura 2.74 apresenta-se 0 exemplo
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da loja de mobilidade das Caldas da Rainha (que se localiza num posto de turismo do concelho) e que disponibiliza ainda
um site da Internet que faculta informagdes relativamente a todos os modos de transporte e ainda a parqueamentos.

Um aspeto importante para o funcionamento destas lojas prende-se com o envolvimento das diversas entidades ligadas
ao sistema de transportes e que operam nos municipios do Alentejo Litoral. Neste sentido, sugere-se o estabelecimento
de protocolos de cooperagéo, nos quais deveréo ser especificadas as medidas e investimentos determinantes do bom
funcionamento destes espagos, bem como consubstanciar acordos para a cedéncia de informagéo (horarios, tarifarios,
mapas de rede, entre outras informagdes que venham a ser consideradas relevantes).

Atendendo a tipologia de servigos a prestar e ao facto de se perspetivar que venha a constituir um servigo importante néo
s para a populagao residente, mas também para os turistas, considera-se que devera existir pelo menos uma loja fisica
por concelho e também nos principais pontos de atragéo turistica. Estas lojas dever&o localizar-se em locais de grande
centralidade, que permitam o facil acesso por parte dos potenciais utilizadores. Por outro lado, por forma a minimizar os
custos de implementagéo e operagao deste servigo, deve ser potenciada a sua instalagdo em espagos ja existentes e em
que seja possivel compatibilizacdo dos diferentes servigos prestados.

Sugere-se assim a inclus@o destas lojas nos locais assinalados no mapa (postos de turismos, junta de freguesia e
estabelecimento comercial): posto de turismo de Zambujeira do Mar, Vila Nova de Milfontes, Grandola, Porto Cévo,
Alcécer do Sal, Sines, Odemira e Santiago do Cacém; Junta de Freguesia da Comporta; Estabelecimento comercial
existente na Marina de Tréia (ver Figura 2.74).

FIGURA 2.74 — LOCALIZAGAO DAS LOJAS DE MOBILIDADE
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2.6.3.

26.3.1.

26.3.2.

Para além destas lojas, considera-se igualmente importante a possibilidade de instalagdo de quiosques virtuais tanto
nas estacdes ferroviarias como nos terminais rodoviarios. Uma solugéo que devera possibilitar a recolha de informagao
sobre o servico de transporte fornecido pelo operador, mas também acerca da rede integrada de transportes. Em
consonancia sera relevante que estes quiosques permitam a aquisi¢ao de titulos de transporte.

De frisar que apesar de se propor a criagdo de diversas lojas, as mesmas devem estar vocacionadas para o sistema de
mobilidade e transportes do Alentejo Litoral e ndo exclusivamente para os sistemas dos municipios onde seréo instaladas.

0. Operacional V.2 - Implementagao de politicas de estacionamento que favoregam a utilizagao
do TP e contribuam para a melhoria do ambiente urbano

Estacionamento nas principais interfaces de transporte

Apesar de ndo se registarem caréncias de estacionamento nos principais aglomerados urbanos do Alentejo Litoral
(excegéo do periodo de verdo nos aglomerados de elevada procura balnear), constatou-se que a generalidade das
interfaces nao dispde de estacionamento dedicado para os seus utilizadores.

A existéncia de estacionamento constitui-se como um fator de atratividade para potenciais utilizadores do sistema de
transporte publico, uma vez que: (i) o Tl & um importante modo de adugdo ao sistemas de transportes publicos, em
especial nesta sub-regido onde a oferta de TP é reduzida, o que implica em muitas situagdes a realizagéo de distancias
consideraveis até as estagOes/apeadeiros ferroviarios ou ao terminal/ paragem central de TP rodoviario; (i) o
parqueamento das viaturas em condi¢des de seguranga é um aspeto importante nas interfaces com localizagéo periférica
(e.g. generalidade das estagOes/apeadeiros ferroviarios); (iii) a disponibilidade de lugar junto a interface € um aspeto
relevante nos principais centros urbanos (e.g. Alcacer do Sal, Grandola, Santiago do Cacém, Sines, Vila Nova de
Milfontes).

Importa reter que no ponto 2.4.2. se prevé a construcdo de novas interfaces e que o projeto das mesmas deve contemplar
a existéncia de estacionamento dedicado aos utilizadores do sistema de TP. Tendo em consideragdo os inquéritos
realizados na Fase 1 do PMUS procedeu-se a um pré-dimensionamento dos mesmos em fungdo do numero de
utilizadores atuais e potenciais destas infraestruturas. Outras propostas pontuais neste dominio apresentam-se no Quadro
2.42 no mesmo ponto do presente documento.

Gestao da circulagéo e estacionamento nos aglomerados urbanos com elevada procura balnear

Enquadramento (reforgo da oferta TP na época balnear; implementar politica de tarifagdo diferenciadas em fungéo da
época do ano; criagdo de parque de estacionamento de retaguarda; ordenamento de estacionamento).

Municipio de Alcacer do Sal

No que concerne aos aglomerados com elevada procura balnear apenas se registam constrangimentos na Comporta,
aglomerado que tem vindo a registar uma crescente procura turistica. Note-se que, apesar da Praia da Comporta dispor
de um parque de estacionamento dedicado no periodo de verao, regista uma forte procura de estacionamento ilegal no
acesso a praia, que por vezes se estende as bermas da EN253-1, originando situa¢fes de inseguranga rodoviaria, quer
para automobilistas e pedes.
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No sentido de mitigar esta situagéo e contribuir, simultaneamente, para a redugéo da utilizagao do Tl para a praia e para
a melhoria do ambiente urbano no aglomerado da Comporta e das condi¢des de circulagdo dos modos suaves neste
aglomerado, propde-se a concretizagdo das seguintes medidas:

o Criacdo de uma carreira de transporte rodoviario que assegure a ligagéo, no periodo de veréo, entre 0 aglomerado
e a Praia da Comporta, devendo-se avaliar a possibilidade da sua extensdo as praias do Pego e Carvalhal. A
frequéncia de servico e periodo de realizagdo deverdo ser definidos em fungdo das caracteristicas da procura
potencial. Para tal, dada a especificidade do servigo (essencialmente dedicado a uma procura turistica e balnear),
propde-se a realizagdo de um estudo de viabilidade;

e Criacdo de um parque de estacionamento de retaguarda a localizar no aglomerado da Comporta, que sirva de
apoio a praia e contribua para o ordenamento do estacionamento neste aglomerado. Neste sentido, propde-se que o
atual parque de autocaravanas seja transformado num parque de estacionamento para veiculos ligeiros;

e Relocalizagdo do parque de autocaravanas, para outra localizagéo no aglomerado da Comporta, numa area que
possa permitir melhores condigdes de apoio aos condutores;

o Interdi¢do do estacionamento no caminho de acesso a praia, com o objetivo de potenciar o recurso ao servigo de
transporte coletivo rodoviario que se propde criar.

A concretiza¢do do percurso ciclavel no ponto 2.5.3 estabelecerd a ligagdo Comporta -Trdia é igualmente uma medida
que contribuird para a redugéo da utilizag&o do Tl no acesso a praia.

Municipio de Grandola

No que concerne as praias deste municipio (& exce¢@o da Praia da Comporta, ja referida no ponto anterior), ndo se
propdem medidas de estacionamento no ambito deste plano dada a existéncia de parques dedicados formalizados com
oferta adequada a capacidade das praias. Estes dispdem de lugares para utilizadores com mobilidade reduzida e
parqueamento para bicicletas, parques estes intervencionados no &mbito do Polis Litoral Sudoeste.

Assim, as propostas apresentadas cingem-se ao aglomerado urbano de Melides que regista uma forte procura na época
balnear e que constitui atualmente uma area de reabilitagdo urbana, que visa promover a revitalizagao deste aglomerado
através: (i) da conservagéo e da valorizag&o dos recursos patrimoniais; (i) das condigdes de habitabilidade e da qualidade
da vida urbana das populagdes residentes, procurando ainda criar condigdes para a atra¢do de novos residentes; (iii) da
construgdo de novos equipamentos e instalagéo de servigos, que reforcem a sua centralidade.

Detendo um importante centro historico, importa que as intervengdes de requalificacdo tenham em consideragéo a
necessidade de melhoria das condicdes de circulagdo pedonal e o reordenamento do estacionamento em todo o centro
historico, o que implica a criagao de oferta adicional. No sentido de mitigar esta situagéo, 0 municipio de Grandola realizou
o Plano de Urbanizagéo de Melides, onde propde (Figura 2.75):

e Ordenamento do estacionamento na zona do centro historico do aglomerado de Melides, formalizando devidamente
os lugares e preferencialmente reservando estes lugares a residentes;

e Criacdo de um parque de estacionamento de retaguarda, localizado junto ao Mercado de Melides, que devera
colmatar o défice de lugares que resultara da proposta de ordenamento de estacionamento.
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FIGURA 2.75 - PU MELIDES

Fonte: planeamento.cm-grandola.pt, consultado em setembro 2016

Municipio de Odemira

As medidas que se propdem no dmbito de estacionamento no municipio de Odemira incidem nos aglomerados de Odemira
e Vila Nova de Milfontes, uma vez que as praias existentes neste municipio foram todas alvo de requalificagédo no ambito
do programa Polis Litoral Sudoeste, tendo todas as intervencdes contemplado a concretizagdo de parques de
estacionamento de apoio nas praias de Almograve, Carvalhal, Furnas e Zambujeira do Mar.

FIGURA 2.76 — PARQUES DE ESTACIONAMENTO NA PRAIA DAS FURNAS E DO CARVALHAL

Fonte: http://www.polislitoralsudoeste.pt/espacos-balneares Fonte: www.playocean.pt

Relativamente ao aglomerado urbano de Odemira, foi proposto no ponto 2.4.2.2 um parque de estacionamento junto
ao futuro terminal rodoviario. Pela dimensao deste estacionamento, 0 mesmo podera igualmente servir de apoio ao centro
urbano, ndo se perspetivando outras medidas neste dominio.
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No que concerne Vila Nova de Milfontes, este aglomerado tem vindo a ser alvo de intervengdes de requalificacdo e
valorizagdo no &mbito do programa Polis Litoral Sudoeste que abrange sobretudo a &rea do centro historico deste
aglomerado. Destacam-se como objetivos desta intervencao: (i) a requalificagdo do espago publico de forma a potenciar
a acessibilidade para todos; (ii) privilegiar a circulagdo pedonal e (iii) ordenar a circulagdo viaria. As intervengdes que se
encontram em fase de concretiza¢&o privilegiam a valorizagdo dos modos pedonal e ciclavel através da reafectagdo dos
espagos destinados a circulagdo automdvel e ao estacionamento.

De notar que no ambito da Fase 1 do PMUS foi registado um elevado indice de estacionamento ilegal?0 quer no centro
histérico do aglomerado como nos arruamentos adjacentes ao mesmo, situagao que seré agravada com a conclusédo da
intervencdo do programa Polis Litoral Sudoeste, em que o nimero de lugares de estacionamento existentes sera alvo de
redugdo. Os indices de estacionamento ilegal elevados resultam também da auséncia de ordenamento de estacionamento
em alguns arruamentos.

FIGURA 2.77 - PROCURA DE ESTACIONAMENTO EM VILA NOVA DE MILFONTES

Procura de estacionamento

o Procura ilegal tipo 1

— Procura ilegal tipo 2

- Procura em parque

e
AT )

Fonte: Google Maps e Levantamento de estacionamento, novembro de 2015
Face ao exposto, as solugdes propostas para este aglomerado passam por:

o Criacdo de parques de estacionamento que permitam colmatar as caréncias atualmente existentes em termos de
estacionamento na area central do aglomerado e se possam constituir de apoio as praias no periodo de ver&o;

e Elaboragdo de um plano de circulagédo e estacionamento que abranja as areas delimitadas na Figura 2.78. As
intervengdes a propor no ambito deste plano deverao privilegiar: (i) um esquema de circulagéo assente em ruas de
sentido Unico; (ii) a formalizagdo do estacionamento do qual resultara, muito provavelmente, uma redugdo do nimero
de lugares de estacionamento; (iii) melhoria das condi¢des da circulagdo pedonal. Estas intervengdes contribuirdo
para a requalificagdo do espago publico, reduzindo os conflitos entre o automével e o peéo;

2 Note-se que os levantamentos foram realizados no periodo de inverno, pelo que a situagéo se agrave no periodo de veréo.
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o Restri¢ao da circulagao e do estacionamento nos arruamentos do centro histérico aos residentes no periodo de
veréo;

e Promogéo da rotatividade do estacionamento no periodo de ver&o através da tarifagdo nos principais arruamentos
do aglomerado (areas identificadas na Figura 2.78). Esta medida visa também o encaminhamento dos banhistas para
os parques de estacionamento a criar e para o comboio turistico, procurando assim aliviar a pressao do
estacionamento junto & praia.

Complementarmente e no sentido de reduzir a pressdo do estacionamento junto as praias, recomenda-se ainda a
adequagdo do percurso do comboio turistico no sentido que este possa servir as praias e os principais polos
geradores/atractores de viagens (designadamente interface de transportes publicos, parques de estacionamento a criar,
parque de campismo e principais polos de comércio e servigos deste aglomerado).

FIGURA 2.78 — LOCALIZAGAO DAS PROPOSTAS NO AGLOMERADO DE VILA NOVA DE MILFONTES

Area de Inlervengac
Estecicnamente Propesto
Area de Intervangdo POLIS
Tipologla dos equipamentos:
®  Administratvos
® Desporto, Cuftura, Recreio e Lazer
® Saide

Educagio
& Seguranca a Profeccio Civil
® Social

Fonte: Municipio de Odemira, dezembro 2016 e @Figueira de Sousa — Planeamento de Transportes e Mobilidade

Em Sao Luis o municipio de Odemira pretende concretizar um parque de estacionamento no centro deste aglomerado
que sirva de apoio as deslocagdes urbanas e permita ordenar o estacionamento na via publica e melhorar as condigdes
de circulag&o pedonal. A generalidade dos arruamentos nao dispde de perfil que permita o estacionamento dos veiculos
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na via publica, verificando-se que o estacionamento ocorre informalmente em alguns terrenos existentes préximo do
centro e nas bermas da EN120.

FIGURA 2.79 - LOCALIZAGAO DO PARQUE DE ESTACIONAMENTO A CONSTRUIR EM SA0 Luis

Pargue ce Edacmnamernts Proposio

Tipologia dos equipamentos
@ Administrativo
@  Despere, Culturs, Recreio @ Lazer
® Sadde
Edutaciio
@ Baguranga @ Protecgio Clvil
®  Zodal

Fonte: Municipio de Odemira, dezembro 2016

Municipio de Santiago do Cacém

No que concerne a Praia da Lagoa de Santo André, intervencionada no &mbito do Polis Litoral Sudoeste, esta dispde de
bolsas de estacionamento formalizadas ao longo do acesso a praia e oferece parqueamento para bicicletas (junto a
rotunda).

Municipio de Sines

No municipio de Sines, as propostas de intervengéo ao nivel do estacionamento incidem sobre o aglomerado urbano de
Sines e Praia da Costa Norte (que regista caréncias de estacionamento mais acentuadas no periodo de verao) e ainda,
na Praia Grande de Porto Covo que n&o foi alvo de requalificagdo no &mbito do Polis Litoral Sudoeste, mas que dispunha
de um projeto aprovado pelo municipio.

Da andlise efetuada na Fase 1 do PMUS, verificou-se que a Praia da Costa Norte dispde de uma oferta de cerca de 250
lugares estacionamento distribuidos por dois parques de estacionamento (um formalizado e outro de caracter informal),
registando-se ainda niveis de procura ilegal significativos no periodo de verdo. Como tal, considera-se que a aposta
devera incidir na criagdo de um servigo de transporte no periodo de verao, que estabeleca a ligagao entre o aglomerado
de Sines e esta praia, devendo-se avaliar a possibilidade da sua extenséo as praias de Sao Torpes, Morgavel e Vale de
Figueiros. Este servigo permitira disponibilizar uma oferta complementar ao Tl e favorecendo a efetivagdo de uma politica
de mobilidade mais sustentavel.

Atendendo as especificidades do servigo a criar (de carater sazonal) propde-se a criagdo de um circuito turistico que
estabeleca a ligag&o entre a praia Vasco da Gama em Sines e a praia de S&o Torpes, com possibilidade de extensdo até
Porto Covo.

No que concerne o estacionamento no aglomerado de Sines, encontram-se previstas um conjunto de intervengdes no
PMUS da Cidade de Sines que incidem sobre: (i) o ordenamento do estacionamento; (ii) reforco da oferta em parque, e
que se descrevem seguidamente:
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o Criacdo de parque de estacionamento na Av. General Humberto Delgado (junto ao Mercado Municipal de Sines),
no Bairro 1° de Maio e no Largo 5 de Outubro, proposto no ambito do PMUS da Cidade de Sines, o que contribui para
a melhoria da circulagéo e ordenamento do estacionamento;

e Ordenamento de estacionamento ao longo do aglomerado urbano de Sines, proposto no &mbito do PMUS de Sines,
mitigando assim as situagdes de estacionamento ilegal;

E de referir ainda que o estacionamento nas praias referidas deve reger-se por uma politica tarifaria diferenciada ao longo
do ano, pelo que deve ser tarifado no periodo de ver&o, promovendo assim o estacionamento de curta duragéo e a sua
rotatividade.

No que concerne a Praia Grande de Porto Cdvo, esta encontra-se a ser intervencionada no ambito do PEDU, prevendo-
se: (i) criacao de passeios, (ii) pavimentagdo do parque de estacionamento com capacidade para 70 lugares (6 lugares
para pessoas com mobilidade reduzida), (iii) instalagdo de parqueamento para bicicletas, (iv) instalagdo de pérgulas que
servirdo de zona de estar para os visitantes, (v) colocag&o de painéis informativos e (vi) instalagéo de passadico que dirige
os pedes para a escada de acesso a praia.

FIGURA 2.80 — PROJETO DE REQUALIFICAGAO DA PRAIA GRANDE DE PORTO COVO

Fonte: sines.pt

0. Operacional V.3 — Promover a pratica de carpooling

Do ponto de vista da racionalizagao da utilizagao do Tl, considera-se que devera ser incentivada a pratica de carpooling,
designadamente através da disponibilizac&o de uma plataforma informatica que permita aos potenciais utilizadores ter
conhecimento das ofertas existentes e manifestarem interesse em “partilhar” a viagem.

Note-se que o carpooling consiste na partilha de um automével privado (pertenca de um dos utilizadores) entre dois ou
mais utilizadores que realizam parcial ou integralmente um itinerério nas suas viagens, sendo as despesas associadas
repartidas pelos varios utilizadores. De referir que esta é uma medida mais vocacionada para as deslocagées pendulares,
que se realizam segundo um padréo regular de origens/destinos e de horarios. Contudo, podera igualmente ser aplicada
a deslocagdes em servico, com menor regularidade temporal, embora com alguma regularidade em termos de percursos
(e.g. visitas regulares a clientes ou deslocagdes entre diferentes escritdrios e unidades da empresa/polo).
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Um dos aspetos-chave relacionados com a implementagdo desta medida prende-se com a existéncia de uma base de
dados de facil acesso que permita aos potenciais utilizadores encontrar rapidamente um parceiro para a realiza¢éo da
viagem. No caso especifico dos municipios do Alentejo Litoral, estes deverao assumir-se como entidades dinamizadoras
desta medida através da disponibilizag&o da aplicagdo informética e da elaborag¢&o de campanhas de sensibilizagao junto
da populagéo sobre as vantagens do carpooling e incentivo a sua prética. Algo que devera envolver todos os municipios
da area de intervencao.

Como exemplo de uma solu¢do desta natureza, apresenta-se na Figura 2.81 uma plataforma que funciona, a nivel
nacional, como um motor de busca para viagens em que os utilizadores que possuam automével privado indicam o seu
percurso, possiveis paragens, data e hora preferenciais, de modo a poderem partilhar o veiculo.

FIGURA 2.81 — EXEMPLO DE SITE DE CARPOOLING — BOLEIA.NET
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Fonte: http://www.boleia.net/viagens-f-t?email=&f=Gr%C3%A2ndola%2C+Portugal&t=0Odemira%2C+Portugal, maio 2016

A nivel municipal, o municipio de Evora ja dispde de uma plataforma vocacionada para a partilha de viagens, designada
“Eu nunca ando sozinho”. Nesta plataforma é necesséria a autenticagdo do utilizador, sendo que somente apds este entrar
na sua area pessoal podera selecionar a origem e destino de entre os pares O/D disponiveis na zona de Evora (Figura
2.82).

Propde-se que a plataforma a criar se baseie nos exemplos anteriores. Esta plataforma devera ser inserida na proposta
de loja da mobilidade virtual apresentada em 2.6.2., sendo que neste dominio pretende-se que a plataforma seja
vocacionada para deslocacdes na regido do Alentejo, ndo tendo por isso 0 mesmo objetivo das plataformas existentes a
nivel nacional para promogao de viagens de longo curso menos regulares. Neste caso, os municipios desempenharam o
papel de divulgac&o desta plataforma, reforgando incentivando a progressiva alterag&o de comportamentos relativamente
a utilizagéo do TI.
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FIGURA 2.82 — EXEMPLO DE SITE DE CARPOOLING — CM EVORA
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Fonte: http://aplic.cm-evora.pt/carpooling/login.aspx, maio 2016

0. Operacional V.4 - Elaboragao de planos de mobilidade e transportes

Planos de Mobilidade Urbana Sustentavel

Os Planos de Mobilidade Urbana Sustentavel de ambito municipal sdo instrumentos de “um instrumento que estabelecem
a estratégia global de interven¢do em matéria de organizagéo das acessibilidades e gestdo da mobilidade, definindo um
conjunto de agbes e medidas que contribuam para a implementagdo e promogdo de um modelo de mobilidade mais
sustentavel”.

O nivel de detalhe das propostas desenvolvido num plano de escala municipal é bastante superior ao detalhe de um plano
intermunicipal, sendo por isso uma opgéo para o planeamento das intervengdes no sistema de mobilidade e transportes
de cada municipio. No Alentejo Litoral apenas Sines dispde de um plano desta natureza com abrangéncia na cidade, ndo
englobando todo o municipio. Ndo tendo caracter obrigatério, recomenda-se que os municipios do Alentejo Litoral
elaborem planos desta natureza.

Planos de mobilidade para polos geradores atractores de deslocacdes

Estes planos s&o “instrumentos de planeamento que pretendem apoiar as organizagdes na gestdo mais eficiente da
mobilidade induzida pela sua atividade, através do desenvolvimento e implementagdo de um conjunto integrado de
medidas ajustadas as carateristicas de cada empresa ou polo, ao perfil de atividade, as suas exigéncias e as necessidades
especificas de deslocagao dos seus colaboradores, visitantes e fornecedores™!.

Os planos de mobilidade de empresas e polos geradores e atractores de deslocagdes, devem ser entendidos como uma
ferramenta de gestdo da mobilidade destinada a fomentar o uso de meios de transporte alternativos ao TI, nas

21 *Guia para a elaboragao de Planos de Mobilidade de Empresas e Polos”, IMTT/DHV, marco 2012.
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deslocagées quotidianas, sejam elas deslocagbes casa-trabalho, em servico ou por outros motivos e otimizar as
necessidades de mobilidade relacionadas com a atividade das empresas e polos, por exemplo através da implementagéo
de medidas que visem a redugao das viagens e/ou de medidas que induzam uma melhor utilizagéo do TI.

A problemética da mobilidade empresarial e de polos geradores/atractores, esta intimamente relacionada com a tipologia
de atividade, localizag&o geografica, envolvente funcional e dimens&o das empresas e polos, aos quais se encontram
associadas diferentes necessidades de mobilidade, diferentes tipologias de problemas e, consequentemente,
diferenciadas propostas de intervengao.

Estes planos aplicam-se a diferentes tipologias de empresas e polos (e.g. empresas/parques empresariais e tecnologicos;
areas comerciais; areas industriais e logisticas; equipamentos coletivos).

No Alentejo Litoral recomenda-se a elaboragéo de planos desta natureza no polo industrial e logistico de Sines e o Hospital
do Litoral Alentejano. No &mbito do PMUS n&o é possivel conhecer com detalhe as necessidades de mobilidade
especificas de empregados e visitantes destes polos, pelo que as solugdes propostas ao nivel da mobilidade urbana nao
resolvem todas as necessidades destes dois polos geradores/atractores de deslocagdes.

0. Operacional V.5 — Criar uma rede de postos de carregamento de veiculos elétricos

Portugal foi pioneiro no desenvolvimento de um plano nacional de desenvolvimento da “Mobilidade Elétrica”, que aliou o
apoio ao desenvolvimento tecnoldgico, a criagdo de uma rede nacional de infraestruturas de apoio a mobilidade elétrica,
em colaboragdo com 0s municipios, e a criagao de apoios e incentivos para a aquisi¢éo de viaturas.

O desenvolvimento da mobilidade elétrica surgiu como uma resposta a grande dependéncia energética de combustiveis
fésseis, nomeadamente do petroleo, e a necessidade de diminuir € minimizar o impacte ambiental dai resultante,
melhorando a qualidade do ambiente urbano e da qualidade de vida nos principais centros urbanos.

A Rede de Mobilidade Elétrica constituiu-se, assim, como uma das apostas efetuadas no setor dos transportes em prol
de uma mobilidade mais sustentavel em termos energéticos pela redugao das emissdes de CO: e consequente melhoria
da qualidade do ar, contribuindo simultaneamente para a reducdo da dependéncia energética do pais. Esta rede visa
incentivar a utilizagdo de veiculos elétricos em deslocagdes urbanas através da criagdo de uma rede integrada de
infraestruturas de carregamento dos veiculos no territdrio nacional através da plataforma tecnolégica MOBI.E. Esta rede
de carregamento de veiculos elétricos permite o carregamento de todas as marcas de veiculos através da utilizagéo de
um cartéo de carregamento.

Existe, a data, um total de 1.200 pontos de carregamento normal e 50 pontos de carregamento rapido, estando a decorrer
um processo de expansao, reforgo e instalagdo de pontos de carregamento, que sirva cerca de 80% da populagéo
portuguesa, distribuida por 132 municipios. Dos cinco municipios que fazem parte da area de interveng&o, nenhum integra
atualmente a rede piloto MOBI.E. No entanto, estéo incluidos no Despacho n° 8809/2015 trés municipios que passarao a
estar englobados nesta rede, resultante do referido processo de expanséo, a saber: Alcacer do Sal, que tera postos de
carregamento rapido (2 pontos) na A2; Odemira, que tera postos de carregamento normal (2 pontos) na Rua Antdnio
Mantas, Vila Nova de Milfontes e Sines, também com postos de carregamento normal, na Rua Jodo de Deus (a localizagao
final dos postos de carregamento normal sera definida com as respetivas Camaras Municipais).

E de referir que existe & data um posto de carregamento rapido em Tréia (Grandola), instalado fora do projeto piloto
MOBI.E (Figura 2.83).
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FIGURA 2.83 — PONTOS DE CARREGAMENTO DE VEICULOS ELETRICOS EXISTENTES E PREVISTOS
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Fonte: Rede Nacional de Mobilidade Elétrica, MOBI.E

Paralelamente, existe também um compromisso por parte da tutela setorial no sentido de, até ao final da legislatura, levar
a rede publica de carregamento de veiculos elétricos a todos os municipios do pais. Algo que levara a colocagao de
postos de carregamento normal nos municipios n&o englobados pelo projeto piloto nem pelo despacho suprarreferido,
nomeadamente Alcacer do Sal (estdo apenas previstos postos de carregamento rapido), Grandola e Santiago do Cacém.
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Considerando a importancia da promogé&o da utilizag&o dos veiculos elétricos, quer em termos energéticos e ambientais,
e da regido turistica que é o caso do Alentejo Litoral, considera-se importante a expansao do sistema de postos de
carregamento MOBI.E a area de intervengdo por via da sua integragdo na rede RENER existente a nivel nacional,
implantando-os nas praias e no centro dos aglomerados urbanos.

De referir que em alguns destes municipios existem postos de carregamento elétrico instalados, mas que ainda néo se
encontra em funcionamento, caso de Vila Nova de Milfontes que dispde de postos na Rua Custodio Bras Pacheco e na
Rua do Moinho de Vento. Face a procura perspetivada para este aglomerado considera-se que estes postos poderéo
integrar a rede MOBI-E em substituigdo dos propostos por esta rede.

No caso do municipio de Sines, este pretende instalar um posto de carregamento de veiculos elétricos na estagéo da
mobilidade pelo que 0 mesmo devera vir a integrar a rede MOBI-E.
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PROGRAMA DE INTERVENGAO E INVESTIMENTO E FONTES DE
FINANCIAMENTO

PROGRAMA DE EXECUGAO E INVESTIMENTO

Investimento total

Apresenta-se seguidamente uma estimativa dos custos de investimento associados a implementagao das propostas
consideradas no ambito do PMUS do Alentejo Litoral, bem como uma proposta de calendarizagéo para a implementagao
das medidas.

Os custos de investimento apresentados bem como a calendarizagdo reportam-se a uma proposta preliminar que carece
de ser validada pelos municipios, podendo vir a ser trabalhada conjuntamente, no sentido de uma maior afericdo das
estimativas de custos e calendarizagdo propostas. Validada a proposta apresentada, o programa de execugéo aqui
apresentado devera ser detalhado por objetivo e por municipio.

Para a estimag&o dos custos de investimento, recorreu-se a:
o Estimativas facultadas pelos municipios para os projetos PEDU/PAMUS;

e Estimativas facultadas pelos municipios para outros projetos, designadamente: Projeto de Requalificagédo da Praia
Grande de Porto Cévo (Municipio de Sines), Ciclovia Aldeia de Santo André — Vila Nova de Santo André — Praia
(Municipio de Santiago do Cacém);

e Plano de investimentos do PMUS de Sines;

e Estimativas da equipa consultora para alguns projetos para os quais se dispde de valores de referéncia (i.e. Rede
Ciclavel, Transporte Flexivel, Pragas de Taxis).

Igualmente de referir que para algumas medidas orgamentadas no ambito dos PAICD e PARU e, apesar das mesmas
serem consideradas no d&mbito do PMUS por contribuirem para a prossecugao dos objetivos definidos ndo foram alvo de
orgamentagdo dos custos de investimento, uma vez que 0s mesmos se encontram inscritos nos respetivos planos de
agéo.

Existem ainda algumas medidas identificadas no plano de investimentos que ndo tém custos de implementagdo
associados e outras por se reportarem a orientagées para 0s municipios as quais ndo estdo associadas agdes concretas,
nao sendo possivel efetuar uma estimativa.

O valor total de investimentos é de cerca de 551 998 172 euros distribuido da seguinte forma pelos 5 eixos estratégicos:

e Eixo | - Melhorar as acessibilidades intra e inter-regionais, correspondente a um investimento cerca de 502.328 843
euros (91,2% do investimento total);

e Eixo Il - Promover um sistema de transportes coletivos que satisfaga as necessidades da populagéo, correspondente
a um investimento de cerca de 621 450 euros (0,1%);

e Eixo lll - Melhorar as condigbes de intermodalidade, correspondente a um valor de investimento de cerca de 4 177
000 euros (0,8%);
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e Eixo IV - Reforgar a quota de utilizagdo dos modos suaves, correspondente a um investimento de cerca de 40 280
879 euros (7,2%);

e FEixo V - Implementar Medidas de Gestao da Mobilidade, correspondente a um investimento de cerca de 4 590 000
euros (0,8%).

FIGURA 3.1 — CUSTOS DE INVESTIMENTO POR EIXO ESTRATEGICO

600000 000€
502328 843 €
500000000 €
400000000 €
300000 000€

200000 000€

100000000 €
40280879€

621450€ 4177000 € - 4590 000€

0€
Eixo Eixo Il Eixo [l Eixo IV Eixo V

Fonte: Municipios do Alentejo do Litoral, PMUS de Sines e Trabalho do consultor

O elevado montante de investimento associado ao PMUS do Alentejo Litoral deve-se essencialmente ao facto de este
contemplar avultados investimentos na concretizagao de infraestruturas rodoviarias e ferroviarias, cuja a responsabilidade
de implementagao e subsidiagdo é da administragdo central (Infraestruturas de Portugal). Como referido nas medidas do
plano de ago, tratam-se de investimentos estruturantes para colmatar os défices de acessibilidades existentes neste
territorio, para a melhoria da competitividade economica da regido e qualidade de vida da populagao residente no Alentejo
Litoral.

Note-se que a generalidade dos investimentos relativos as infraestruturas rodo e ferroviarias se encontram inseridas no
Eixo I, pelo que é este que concentra a maioria dos investimentos a realizar no Alentejo Litoral.

Destacam-se igualmente os investimentos a realizar no Eixo Estratégico IV relativos a concretizag&o de infraestruturas
pedonais e ciclaveis, que contemplam um custo significativo na construgéo da ecovia do litoral (alentejano) e em alguns
percursos ciclaveis complementares. Estas sdo da responsabilidade dos municipios e

Salienta-se novamente a necessidade de validag&o e afericdo do plano de investimentos e calendarizagéo das propostas
com a CIMAL e com os municipios do Alentejo Litoral.
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QUADRO 3.1 - ESTIMATIVA DE INVESTIMENTO

Curto Prazo | Médio Prazo Longo Prazo

Linhas de Orientacéo Medidas Investimento Global

2016 | 2017 2020 | 2021 2023 | 2024

Melhorar as acessibilidades intra e inter-regionais

S ED[
Responsavel

Entidades a
envolver

 Intervengdes previstas pelas

. 5 Infraestruturas Municipiqs

' Infraestruturas de Portugala 12 528 843 € do Alentejo

| Ut : de Portugal .

: curto/médio prazo Litoral

e T e Municipios

. Proposta c.l~e rede rodoviaria 364 500 000 € Infraestruturas do Alentsjo

| para a regido de Portugal Litoral
Conclusio/ Requalificagdo o Municipios
da rede rodoviaria . Requallﬁcagao dg IC1 entre 10 000 000 € Infraestruturas | de Alcacer

- Alcacer do Sal e Grandola de Portugal do Sale
estruturante ' i

. Gréndola

N . Municipios

| e Sines

. Reabiltaaol requalificagao | -

| X . nfraestruturas | Municipio de

+ da EN120 entre Odemira e 5 81600 000 € de Portugal Odemira




Curto Prazo | Médio Prazo Longo Prazo

. . . . . Entidade Entidades a
Linhas de Orientagéo Medidas | Investimento Global Responsavel envolver
2016 | 2017 ’ 2018 ’ 2019 ’ 2020 | 2021 ’ 2022 ’ 2023 | 2024 ’ 2025
‘ | | | : I : : I : Municipio de
Beneficiagéio da ER261 12100 000 € '”éfﬁ,zt:t‘ttg;"l’s Alcacer do
Sal
IC33, entre Relvas Verdes e Municipios
0 N6 de Grandola Sul do Infraestruturas | de Grandola
| IP1/A2, com caracteristicas de 132000000 € de Portugal e Santiago
' AE do Cacém
, Subtotal 377028 843 €
| Promover o desvio do trafego | Infraestruturas | MUnicipios
' de pesados para a rede 300 000 € n d:aagso:tlfjgal do Alentejo
rodovidriaestruturante L s Litoral
' Municipios
. de Gréandola,
Aumento da Coerénciada ' Construgzo de dreas de Entidades Odemira e
Rede Rodoviaria . estacionamento para veiculos Privadas Sines e
| pesados | AICEP -
: Global
S L I L R Lo S S A S IR N Parques
' Subtotal | 300000 € '
; APS,
: : Municipio de
. Melhoria das acessibilidades ! Infraestruturas Sin er; e
Melhoria das  ferroviarias ao polo industrial © 125000 000 € de Portugal AICEP .
acessibilidades ferroviarias | © logistico de Sines Global
SR NIRRT L B S R Parques
Subtotal 125000 000 €
: ' Infraestruturas
. Implementar Medidas para o gera;Os rtrL:Jggl R
' Reforgo da Seguranga na Municipios do ANSR
- rede Rodoviéaria Fundamental ; . : : : : ; ; . ; Alentejo Litoral
Reduzir a sinistralidade beiooo- T Lo e R R R oo e - el T~ nhhhhe Rk AEEERES Fommeee 1m-----
rodoviaria ' Capacitagdo dos meios ‘ ! ‘ ‘ ‘ ! ‘ ‘ ! ‘ AICEP e
- humanos de socorro para Forgas de Protegao
| intervengdo em caso de 0€ sequrana e | civile ANSR
" acidentes com veiculos protecio civil
' pesados de mercadorias
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o[-X0, 0 aid 0 ob = Had Has
0 | 016 019 020 | | | 024 |
Subtotal ' 0€
Total "Melhorar as acessibilidades intra e inter-regionais" 502 328 843 €

Promover um sistema de transportes coletivos que

satisfaca as necessidades da populagao
. Municipios
| do Alentejo
' Reintrodugao dos servigos 70 000 € Infraestruturas Litoral e
 regionais de TCF de Portugal Autoridade
! de
77777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777 Transportes

Reorganizagao da rede de
TPCRdepassageios ¢ AL
Elaboragao do plano ) g

" operacional de transportes 50 000 € Autoridade de Munmlplqs
T mplementac T e - - - e e e Transportes | do Alentejo

Implementagio da rede de reo:ggrﬁgzrgg%?rgge G 0e Litoral

TP regular de passageiros

GUATCepasageoS  TPCRdepassageios L
Adequar a oferta de TPCR 125000 €
Jurbano T T
Rede de TPCR urbano - 0e Municipio de
» Alcacer do Sal Alcacer do Sal
. Redede TPCRurbano- = e o+ EEE 0 | Municipio de | Operadores
Gandola o TF L Grandola | %
Municipio de ransporte

Santigodo Cactm L Santiago do
: Cacém
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Curto Prazo | Médio Prazo Longo Prazo

Linhas de Orientagéo Medidas | Investimento Global Entldad'e Enfidades a
Responsavel envolver
2016 | 2017 ’ 2018 ’ 2019 ’ 2020 | 2021 ’ 2022 ’ 2023 | 2024 ’ 2025
. Re@e f'ie TP "Urbe alargada 195000 € ' ' ' ‘ ‘ ‘ Municipip de
(Odemira” T L Odemira
Associagdes
de
Residentes e
. Municipio de | Comerciante
Rede de TP urbano - Sines Sines s, Principais
entidades
empregadora
o T T N R SR R s e Escolas
- Articular a oferta de taxis com |
' 0 sistema de transportes 6 450 €
(coletives
Redefini¢ao do contingente 0€ Municipios do
 de taxis Alentejo Litoral
Refo_rgo da cobertura B 6450 €
territorial das pragasdetaxis . " U " o0
Terminal Rodoviario de 2150 € Municipio de
» Alcacer do Sal Alcacer do Sal | Associagbes
- Estado Ferroviariade | s1s0e L 4o+ b AR | Municipiode | Taxistas
‘Grandola T T Grandola
N . Municipio de
Estagéo Ferroviaria de )
' Ermidas-Sado 2150 € Sa(r:ltlago do
L A L LN SIS . ______ e acem
I Introducéo de veiculos Municipios do
. adaptados a pessoas com 0€ Alenteio Litoral
omobildadereduzida L e
. Subtotal | 251450 €
5 Criagédo de seryigos de 290 000 €
transporte flexivel . T TT
. Central de coordenagéo do
Implementagéo de solugdes iisj§t§m§ R 90000€ 7777777777777777
de transportes flexiveis nas ! Municipio de Alcacer do 18000 € Autoridade
areas de baixa densidade ' Sal . OTEE 0 de
| Municipio de Grandola 18 000 € Transportes,
fffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffff IPSS, Juntas
Municipio de Odemira 18 000 € de Freguesia
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Curto Prazo | Médio Prazo Longo Prazo . .
Linhas de Orientacéo Medidas Investimento Global Entldaqe SikpiilIC
Responsavel envolver
2016 | 2017 ‘ 2018 ‘ 2019 ‘ 2020 | 2021 ‘ 2022 ‘ 2023 | 2024 | 2025
Municipio de Santiago do ' ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ' ‘ e
Cacem . eW0E o m Operadores
. ; ! ‘ | ] w de
- Municiplode Sines o ‘ewe 5N T TR B TN AU VUNUS SN NSRS I Transporte
Projeto piloto de transporte | Municinio de
: flexivel no Interior de i 200 000 € 0 der%ira
Odemira
Autoridade
de
' Transportes,
rededo senvigonde oS | g
I . Alentejo Litoral
: transporte flexivel e
' Operadores
de
. R R Transporte
Subtotal - 290 000 €
: Requalificagéo dos acessos
' &s principais paragens
Garantir as condigoes de ; : : Juntas de Municipios
- . acessibilidade para todos nos ! ! : : : : ! : | : i Freguesiado | do Alentejo
Promover a acessibilidade ' _ ;.. N ! ‘ ' ‘ ‘ ‘ ' ‘ ‘ ' ‘
para todos ao sistemade mg:ﬁ;ﬁ:as principals Alentejo Litoral Litoral
transportes piiblicos Criagdode ofertade T T LT
 estacionamentoreservado | Lo S [ S I [ G oo | I
: Promocgao da adaptagao e/ou : : i : : : ' : : ' : Operadores de
' gradual aquisigdo de veiculos | ; E : : : : : : : : Transporte

[ 179



Linhas de Orientagdo | Medidas

Curto Prazo | Médio Prazo

| Investimento Global

Longo Prazo

2016 | 2017 ’ 2018 ’ 2019 ’ 2020 | 2021 ’ 2022 ’ 2023 | 2024 ’ 2025

Entidade
Responsavel

Entidades a
envolver

, Subtotal 0€
5 Contratualizagdo dos ' . Municipios
' . Autoridade de :
Contratualizar a rede de | servigos de trgps.»porte 80000 € Transportes do Alentejo
transportes publicos (publico rodovidrio . Litoral
Subtotal | 80 000 €
Total "Promover um sistema de transportes coletivos que
. - 5 n 621 450 €
satisfaga as necessidades da populagdo
Melhorar as condigoes de intermodalidade
5 Construir novas interfaces de 5 2200 000 €
Jtransporte o T T
Interface de Transportes da Municipio de
: Zona Ribeirinha Nascente 800000 € Alcécer do Sal
. Relocalizagioe Construggo © L Municipode |
(doNovo Terminalde Grandola L Grandola |
Construgéo do Novo .
Terminal de Vila Nova de 500 000 € Municipio de
D Odemira
 Mifontes I H— T R N S R R SO SRS R
Construgéo do Novo i Municipio de
Terminal de Sdo Teotonio wowoe o [ | Odemra |
Estacéo da Mobilidade de Municipio de
Promover a integragdo ' Sines ¢ 500 000 € Sinzs
fisica e funcional do b e S e
sistema de TP ' Requalificagéao das interfaces 1915 000 €
‘detransporte o T UUU
T . Municipio de
T somne Ot | satapce
et (R—— | | Cacem
+ Requalificagéo do Terminal . .
Intermodal de Odemnira e 1100000 € Moniode. | Rodoviara
 Central de Camionagem J
' N . Municipio de
Requalificagdo do Terminal )
* de Santo André 165000 € SaCntlago de
A A LS S B acem |
Terminal Intermodal de 150 000 € Municipio de Infrags;;utura
. Saboia Odemira
! Portugal, CP




limGt

FIGUEIRA DE SOUSA
TRANSPORTES E MOBILIDADE

Comunidade Intermunicipal Alentejo Litoral

Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel do Alentejo Litoral
Relatério Fase 3 - Formulagéo de Propostas, Programa de Ag&o e Investimentos e Monitorizagao

Curto Prazo | Médio Prazo Longo Prazo Entidade Entidades a

Linhas de Orientacéo Medidas Investimento Global .
Responsavel envolver

2016 | 2017 ‘ 2018 ‘ 2019 ‘ 2020 | 2021 ‘ 2022 ‘ 2023 | 2024 | 2025

Terminais fluviais de Tréia Operadores de | Municipio de

O O g S SN SO NN SN SO I transporte. | Grandola
; Subtotal | 4115000 €
Implementagao de um . Municipios
Promover uma politica de  sistema tarifario integrado 50 000 € A_Fjrt;)quaggecie do Alentejo
integragdo tarifaria 5 (Elaboragéo de estudo) P Litoral
Subtotal 50 000 €

: Criar um site com informagio | Municipios do | Operadores
- integrada sobre os servigos AIente'g Litoral pde TC
. de transporte publico J

Disponibilizar informaggonas
Melhorar a comunicagao e a | principais interfaces, | CIMAL e

informagéo ao publico ' paragens de transportes i 12000 € Operadores de | Municipios
. transporte do Alentejo
/ publicos e outros polos Litoral
(importantes | .. Lo S [ o o N b o [ S I
Subtotal - 12 000 € ' '
Total "Melhorar as condig¢oes de intermodalidade” 4177 000 €

Reforgar a quota de utilizagao dos modos suaves

 Criarlexpandir rede de

! - 10 640 000,00 €
‘percursos pedonais 1 TR 0 0
Criar/expandir a rede Municipio de Alcécerdo Sal 300 000,00 € . ‘ ‘ ‘ . ‘ ‘ . ‘
pedonal estruturante T RS TV — - oo beeeeey e e R Rl (ECCEETEREEEREE RERRERRRRRRE
Plano de Mobilidade do 300 000 00 € Municipio de

: Torrdo Alcacer do Sal




Linhas de Orientagado

'
'
r

Medidas

Requalificagéo da Entrada
+ dos Bairros de S&o Jo&o e

Olival Queimado

' vocagio pedonal

| Investimento Global

Curto Prazo | Médio Prazo Longo Prazo

2016 | 2017 ’ 2018 ’ 2019 ’ 2020 | 2021 ’ 2022 ’ 2023 | 2024 ’ 2025

' ' ' ' ' '
---------------------------------------------------- L e o o o e Rl el Bty Sl il Bttt
' '

Valorizagao dos espagos
* pliblicos no Castelo

________________________________________________________________________________________________________________________________________

Valorizagao das areas de

" Municipio de Grandola
Requalificagdo da Avenida ; ' ‘ .
+ Jorge Nunes

 Dotagao de passeios e vias
' pedonais dedicadas em
. Odemira

© Melhoriadas condigesde ©
» mobilidade na Av. Bras
. Pacheco em Vila Nova de

i Valorizagéo das areas de

'vocagdo pedonal de Grandola o000 L
Melhoria das condigdes de

 circulag&o pedonal no Centro

. Histérico de Melides

—————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

1275000 €

1275000,00 €

300 000,00 €

Melhoria das condigdes de

: mobilidade na Marginal de Vila
‘NovadeMilfontes
i Melhoria das condigGes de
. mobilidade na Zona Antiga de
: Municipio de Santiago do
Cacém T
i Melhoria das Condicdes de
' Mobilidade na Zona Comercial
' do Centro Historico

Entidade
Responsavel

Municipio de
Alcacer do Sal

Entidades a
envolver

Municipio de
Alcacer do Sal

Municipio de
Alcacer do Sal

Municipio de
Gréndola

Municipio de
Grandola

Municipio de
Grandola

Municipio de
Odemira

Municipio de
Odemira

Municipio de
Odemira

Municipio de
Odemira

Municipio de
Santiago de
Cacém
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Linhas de Orientacéo

Medidas

Melhoria das Condigdes de
: Mobilidade na Zona Alta do
. Centro Historico

i Melhoria das Condicdes de
' Mobilidade na Rua Professor

Melhoria das Condigdes de

: Mobilidade na Avenida D. Nuno |

' Alvares Pereira

Investimento Global

300 000,00 €

Curto Prazo | Médio Prazo Longo Prazo

2016 | 2017 ‘ 2018 ‘ 2019 ‘ 2020 | 2021 ‘ 2022 ‘ 2023 | 2024 | 2025

S ED[
Responsavel

Municipio de
Santiago de
Cacém

Municipio de
Santiago de
Cacém

Ciclovia e canais pedonais
: na Rua e Estrada da Floresta
até a Entrada de Sines

1000 000,00 €

'
' '
Ll [l oS b Bl [ T | Baln il [l T=T T 1mmm- - [l it

Intervengbes nos eixos
 prioritarios pedonais (PMUS
: _____ A_n%pliar a zona pedonal
| existente

Reforgar os modos suaves !

' na Travessa da Tia Carlota
! Requalificar passeios da
: Estrada da Ribeira

Instalagao meio mecanico !

2570000 €

———————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

———————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

Subtotal

10 640 000,00 €

Municipio de
Santiago de

Sines

Municipio de
,,,,,, Sines |
Municipio de
Sines

Entidades a
envolver

Criar/expandir a rede
ciclavel estruturante

: Criar/expandir rede de
: percursos ciclaveis

28 824 578,75 €




Linhas de Orientagado

Medidas

| Investimento Global

Curto Prazo

Médio Prazo

2016 | 2017 ’ 2018 ’ 2019 ’ 2020 | 2021 ’ 2022 ’ 2023 | 2024 ’ 2025

Longo Prazo

Entidade
Responsavel

Entidades a
envolver

Municipio de Alcacer do Sal 2225915,00 €
Corredor Ciclavel Bairro da Municipio de
* Quintinha-Alcécer do Sal 100000,00€ Alcacer do Sal
Corredor Ciclavel Bairro do Municipio de
' Forno da Cal-Alcacer do Sal ! 65000,00€ ‘ , ‘ ‘ ‘ ! ‘ ‘ ! ‘ Alcacer do Sal
: Corredor Ciclavel Bairo da | ' | | | ' | | ' | Municipio de
5 Foz-Alcacer do Sal 60000,00€ Alcacer do Sal
Corredor Ciclavel da Avenida Municipio de
+ dos Aviadores ' 200000,00€ Alcacer do Sal
e | e Municipio de
Alcacer do
Sal,
Associagdo
de Regantes
Construgdo de percursos Benef?ciérios
' pedonais e ciclaveis Associagédo
+ aproveitando os Canais de 200 000,00 € EVION Sd:dzallg;\jlg
' Rega de Alcacer do Sal ' ’
: Juntas de
Freguesia,
Turismo do
Alentejo,
Taxistas
_______________________________________________________________________________________________________________________________ locais
Rede estruturante proposta - Municipio de

' PMUS CIMAL

—————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

' Rede secundéria proposta -
 PMUS CIMAL

Rede estruturante proposta -

' PMUS CIMAL

_______________________________________________________________________________________________________________________________________

+ Rede secundaria proposta -
. PMUS CIMAL

Alcacer do Sal

Municipio de
Alcéacer do Sal

Municipio de
Grandola

Municipio de

Grandola
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Curto Prazo | Médio Prazo Longo Prazo . .
Linhas de Orientacéo Medidas Investimento Global Entldaqe L5
Responsavel envolver
2016 | 2017 ‘ 2018 ‘ 2019 ‘ 2020 | 2021 ‘ 2022 ‘ 2023 | 2024 | 2025
Municipio de Odemira . 3648229,25€ ' | | | ' | | ' |
~ Construggodas Ecoviase o000 Municipio de
Ciclovias do Litoral Sudoeste.  290000000€ Odemnira
Construgdo da . Municipio de
» ecovia/ciclovia de Boavista dos 300 000,00 € o der%ira
 Pinheiros/Odemira 0
Construgdo da | .
ecovialciclovia de Galeadoem ~ 125000,00 € M‘g‘&i‘gﬁa"e
VilaNovade Mifontes . L b PR I S S S
Construgdo da , '
. ecovia/ciclovia de Santa Clara- ! Municipio de
' a-Velha - Estagdo Ferroviaria | 200000,00€ Odemira
(de Santa Clara/Sabdia-Saboia
. Rede estruturante proposta - Municipio de
PMUSCIMAL MMRBE L L b R Odernira
. Rede secundaria proposta - Municipio de
PMUSCIMAL o YTRE Odemia |
| Mun'lclplo de Santiago do 4925 485,00 €
(Cacém T T
E Percurso pedo-ciclavel da : : ' ' ' ' ‘ ‘ | ‘ Municipio de
* aldeia até ao mar 175830000€ | : : : : 5 3 3 5 : Santiago do
S I Lo [ SRR L I I B S Cacém |
| ‘ | ‘ ‘ ‘ . . . ! . Municipio de
© Rede estruturante proposta - ; ! ! ; ; ! ! ! : ' i
' PMUS CIMAL 225118500€ : : : : : : : : : Santiago do
R T T T T e Cacém |
. ‘ | ‘ ‘ ‘ ! Municipio de
' Rede secundaria proposta - ! ' ! ! ! ‘ ; ; : ; )
' PMUS CIMAL 916 000,00 € | : : : : : 5 5 5 5 Saggig;do




Linhas de Orientagado

Medidas | Investimento Global
2016 | 2017 ’ 2018 ’ 2019 ’ 2020 | 2021 ’ 2022 ’ 2023 | 2024 ’ 2025
Municipio de Sines 5 417 884,50 € | | | | | |
Rede de percursos ciclaveis 3000 000,00 €

Projeto da ecovia do litoral e

' ciclovias do litoral sudoeste

Rede estruturante proposta -

' PMUS CIMAL

+ Saboia

Curto Prazo

Médio Prazo Longo Prazo

Entidade
Responsavel

Municipio de

Sines

Sines

Municipio de
Alcéacer do Sal

Municipio de

~_ Grandola

Municipio de

~ Odemira

Municipio de

Santiago do
Cacém

Municipio de
Alcacer do Sal
Municipio de

Gréndola

Municipio de
Odemira

Entidades a
envolver

. Redesecundariaproposta- | L onoasng L
PMUSCMAL I N N A .
5 Implem_entar |nfraestr_u_turas 150 010,00 €
 deapoio ao uso dabicicleta | " TTC
Parqueamento para
bicicletas Soskhncka SN SRR N SUSOOL IO AOVST SRS SN SO S SO
; Municipio de Alcacer do 9360,00 €
I U SRR T N S
Municipio de Grandola 10 000,00 €
 Municipiode Odemira = 1992000€ : : : : : : : :
| ] Municipio de Santiago do | 18 960,00 € |
 Cacém !
Municipio de Sines 6.920,00 €
' Parqueamento fechados I
' para bicicletas nas interfaces | 30 800,00 € 5
‘detransportes . Ny S S S S S S S
, Terminal Rodoviario de E
+ Alcacer do Sal 4200,00€ 5
© Estagdo Fermoviarade L
. Grandola e Terminal Fluvial de 8400,00 € :
Femes . L [ P S N S L
. Terminal Intermodal de i
+ Odemira e Central de 4200,00 € ;
- Camionagem N N S S S S
Terminal Intermodal de 2800,00 €
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Curto Prazo | Médio Prazo Longo Prazo . .
Linhas de Orientacéo Medidas Investimento Global Entldaqe L5
Responsavel envolver
2016 | 2017 ‘ 2018 ‘ 2019 ‘ 2020 | 2021 ‘ 2022 ‘ 2023 | 2024 | 2025
Estagéo Ferroviaria ' ‘ ‘ ' ‘ Municipio de
: Ermidas-Sado, Terminal ; i i : ; i ; ; i ; .
» Rodoviario de Santiago do 1120000€ ; ; 5 3 ; ; ; ; ; ; Sa(r:lgigﬁndo
‘CacémeSantoAndré L
Colocagao de
: equipamentos de apoio ao
: uso da bicicleta junto as 54050,00€
: praias einterfaces . R AR [ L S [ A I [ SR Y A
Interface Zona Ribeirinha | ‘ ] ‘ | ‘ ‘ | ‘
- Nascente e no Aglomerado 340000 € Municipio de
+ Urbano da Comporta (Parque ’ Alcécer do Sal
| deestacionamento) . R AR . C JU [ L o [ SRR Y A
| Termlnal Fluvial de Ferries | 8500,00 € MunlAC|p|o de
(ePraias T b Grandola |
i . Municipio de
,,,,,, Adomeradode Grandoa | 28080€ L | Gonda |
. . ‘ . ‘ ‘ ‘ . . . . | Municipio de
. Cacérzralas de Santiago do 2350,00 € | | | | | | : | | : Sanino do
T o S F— N S S o A U S A Cacém |
Praias de Odemira . 1175000€ Municipio de
e e ., | Odemira |
L Aglomerado de Sines e 2545000 € Munlglplo de
Praias T Sines |
, Subtotal . 28 824 578,75 €
Fomento do transporte de | Fomento do transporte de .
bicicletas nos transportes | bicicletas nos transportes : 5000,00 € . . . . , ‘ ‘ ! ‘ Operadores de Mumglplo de
B Do . | | . | | | . | | | | transporte Sines
publicos | publicos - Sines L L . I L N ] o S L S DS IR




Curto Prazo | Médio Prazo Longo Prazo

Linhas de Orientagéo Medidas | Investimento Global

Entidade

Entidades a

Responsavel envolver
2016 | 2017 ’ 2018 ’ 2019 ’ 2020 | 2021 ’ 2022 ’ 2023 | 2024 ’ 2025
Pl , ‘ 1 1 1 i i : 1 Municipios
| Equipamentos para veiculos 15 000,00 € | | do Alentsjo
de TP ! : .
A S L. L L N S [ (R I G )] Litoral
, Subtotal 20 000,00 € E E
- Elaboragéo de cartas 5 5
5 pedonais para os principais 7000 € 5 5
| aglomerados urbanos . R IO SN S IR S A R S
Municipio de Alcacer do Sal E : Municioio de
- (Alcacer do Sal, Comporta e 1500 € 5 : Alcécer%o sal
(Torrdo) T
Municipio de Grandola 1500 € ! E Municipio de
' (Grandola, Troia e Melides) i : Grandola
© Municipiode Odemira e
' (Odemira, Vila Nova de 1500 € : : M‘g‘é;'rﬂi‘r’ade
Mifontes e Zambujeirado Mar) . e RN S B
Municipio de Santiago do E : Municivio de
+ Cacém (Santiago do Cacém, 2000 € 5 : Santiapo do
. Alvalade, Cercal do Alentejo e | 1 Cacgm
‘SantoAndré) S S R, SN S Bt
. Municipio de Sines (Porto : : Municipio de
Divulgar as redes pedonais | Cayo) P ( S00€ 5 5 Sin?as
e ciclaveis R e e S e, ey -~ -~ e SRR IR
' Sinalizagao de orientagao ! ' Municipios do
' para os pedes 5 Alentejo Litoral
'Elaboragiodecartas
. ciclaveis municipais e 2500 € |
Cintermunicipal L S S A S S A L S — SN B
! - . E Municipio de
Biikistattmhationtl R e s IR b Alcécerdo Sal
Municipio de Grandola 500 € : Municipio de
RO SOt SR I SO U S U, . Grandola |
. . Municipio de
,,,, Mimcpiode Odemira — S0€ o Odemia
. . Municipio de
. Call/léummmplo de Santiago do 500 € Santiago do
T o N [ S S S I S R S .. . Cacém
Comunidade Intermunicipal 500 € CIMAL
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Curto Prazo | Médio Prazo Longo Prazo . .
Linhas de Orientacéo Medidas Investimento Global Entldaqe SikpiilIC
Responsavel envolver
2016 | 2017 ‘ 2018 ‘ 2019 ‘ 2020 | 2021 ‘ 2022 ‘ 2023 | 2024 | 2025
, Subtotal ' 9500 € ' ; ; ; ' ; ; ' ;
' Implementagdo do Sistema ; : ; ; ; ; ; ; 5 3 .
Publico de Bicicletas : 86 000 € : : : : : : : : : : A'I\’('::g':r'ﬂg g:l
Partilhadas em AlcdcerdoSal o S A S S A S S A S
' Implementagdo do Sistema ‘ ! ‘ ‘ ‘ ! ‘ ; ; ; Municioio de
: Publico de Bicicletas ; 130 000 € ; ; ; ; ; ; ; ; 5 i Grén dpola
Partilhadas em Grandola 0
Postos de
i i . turismo,
; gqri)llgmegtag?g tliot Sistema ; 170 800 € Municipio de Juntas de
Implementar sistemas de ' UilcO de Biciceras ' Odemira Freguesia e
bicicletas de utilizagio - Partilhadas em Odemira : ; | ; ; ; | ; ; ; ! Entidades
partilhada R T T I T T T e . Privadas
- Implementagéo do Sistema ; 5 : ; ; 5 ; ; 5 ; Municipio de
. Puablico de Bicicletas | 100 000 € : : : : : | : : | : Santiago de
Partilhadas em Santo Andre . N S S S S S S . S S Cacém
' Implementagao do Sistema ‘ ! ‘ ‘ ‘ . ‘ ‘ | ‘
- Publico de Bicicletas 5 ; 5 i : : : ; ; 5 ; Municipio de
. Partilhadas em Sines e Porto ! 300000 € : : : ] ] : ! ! : ! Sines
Covo S S S o N I S S S S S
. Subtotal - 786 800 €
Total "Reforgar a quota de utilizagio dos Modos Suaves" 40280 879 €
Implementar Medidas de Gestdo da Mobilidade
Criar loias da mobilidade Criagdo de valéncia de Municipios do Friu::easge de
/ ' mobilidade nos espagos de | ! ' ; ; ; ' ; ; ] ! Alentejo Litoral Algécer o




Linhas de Orientagado Medidas

Curto Prazo
| Investimento Global

Médio Prazo

Longo Prazo

Entidade
Responsavel

Entidades a
envolver

2016 | 2017 ’ 2018 ’ 2019 ’ 2020 | 2021 ’ 2022 ’ 2023 | 2024 ’ 2025

- atendimento publico Sal e Marina
 integrados de Tréia
Criarlojavirtualda oo L
mobiidade e b
5 Municipio de Alcacer do ‘ ! . i ‘ ! ‘ ‘ ! ‘ Municipio de
' Sal : 25000 € : | : | : | 3 3 | 3 Alcécer do Sal
Municipio de Grandola 25000 € Municiplo de
Municipio de Odemira 25000 € i M‘g‘éﬁ'ﬂﬁade
o | . Municipio de |
Municipio de Santiago do : )
Cacém 25000 € | Sa(r:lgigfn do
" Municipio de Sines 25000 € : M“’g‘l’r']‘;': de
Subtotal 125000 €
| : Infraestrutura
: Estacionamento nas Municipios do | S de Portugal
. principais interfaces de AIente'g Litoral e
 transporte ) Operadores
S O N I S S TR SRS SN S SRS SR N deTC
: Gestéo da circulagéo e
. estacionamento nos
Implementagao de politicas ' aglomerados urbanos com 4135000,00€
de estacionamento que ' elevadaprocurabalnear 0000
_fI?QIOTEGam ; utilizagéo do Criago de uma carreira de
e contribuam para a ' transporte rodoviario que ! .
melhoria do ambiente " assegure a ligagao, no periodo 0€ A'\I/L:T::%g g:“ Opgga_?gres
urbano  de verdo, entre 0 aglomerado e |
'aPraiadaComporta .. Lo S ! b S [ b o [ S IS I
Criagéo e ordenamento do 30000 € Municipio de
- estacionamento na Comporta Alcécer do Sal
; Criagdo e ordenamentodo L Municioio de
. estacionamento no Centro Grénzola
Histérico de Melides o I [ S S . S S R S FUR B ISR
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Curto Prazo | Médio Prazo Longo Prazo
Linhas de Orientacéo Medidas Investimento Global

2016 | 2017 ‘ 2018 ‘ 2019 ‘ 2020 | 2021 ‘ 2022 ‘ 2023 | 2024 | 2025

Criagéo de parques de
 estacionamento em Vila Nova 1500 000 €
. de Milfontes |

Criagéo de parque de
* estacionamento em S&o Luis

________________________________________________________________________________________________________________________________________

. Elaboragéo de um plano de

| circulag&o e estacionamento em | 45000 €

VilaNova de Miffontes U S R S S SR S SO S
Melhoria das condigdes de

 circulagéo e do estacionamento

. do Centro Histérico de Vila

NovadeMifontes L
Promogé&o da rotatividade do

+ estacionamento no periodo de

: verdo em Vila Nova de

Mifontes
Comboio turistico de ligagdo

- entre Sines e S&o Torpes (com

5 possibilidade de expansao até

Criagéo de parque de
- estacionamento na Av. General
. Humberto Delgado, no Bairro 1° ! 2000 000 €
" de Maio e no Largo 5 de '
+ Outubro

. Requalificagéo da Praia
. Grande de Porto Covo

Subtotal | 4135 000,00 €

S ED[
Responsavel

Municipio de
Odemira

Municipio de
Odemira

Municipio de
Odemira

Municipio de
Odemira

Municipio de
Odemira

Municipio de
Sines

Municipio de
Sines

Municipio de
Sines

Entidades a
envolver




Linhas de Orientagado

Promover a pratica de
carpooling

Medidas

: Disponibilizar uma plataforma

: de carpooling

' ' |
[l Al mmm---- B (il r------a------- [l e e F------Aa------
'

Subtotal '

| Investimento Global

0€

Curto Prazo | Médio Prazo Longo Prazo

2016 | 2017 ’ 2018 ’ 2019 ’ 2020 | 2021 ’ 2022 ’ 2023 | 2024 ’ 2025

Entidade
Responsavel

Autoridade de
Transportes

Entidades a
envolver

Municipios
do Alentejo
Litoral

- Promover a elaboragéo de

5 planos de mobilidade e 250 000 €
fransportes municipais
i Municipio de Alcacer do Municipio de
sal o S0m0E b Alcécer do Sal
Municipio de Grandola 50 000 € Municipio de
____________________________________________________________________________________________________________________________________ Grandola |
Municipio de Odemira 50000 € Municipio de
x i ; Odemira
Elaboragéo de planos de -~ Municipiode |
mobilidade e transportes . Cacéwmmplo de Santiago do 50 000 € Santiago do
o SRR SO S SO S S SR RO Cacém |
| o . Municipio de
| McpiodeSines L XWe L WEENERWE oG | Sines |
: Promover a elaboragéo de Hospital do
. planos de mobilidade para 80 000 € Litoral
' polos geradores/atractores de Alentejano e
(deslocagbes L ACEP |
: Subtotal | 330 000 €
* Criar uma rede de postos de Municipios do
. . carregamento de veiculos Alentejo Litoral
Criar uma rede de postos | gjatricos | ‘ | | | ¢ MOBI.E
de carregamento de T CT c T T T T S T Co T o
veiculos elétricos Subtotal 0€
Total "Implementar Medidas de Gestdo da Mobilidade" 4590 000,00 €

TOTAL GLOBAL

551998 171,75 €
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Investimento de curto prazo

Os investimentos de curto prazo, a realizar entre 2017 e 2020 ascendem aos 525 468 153 euros, 95,6% dos quais da
responsabilidade da Infraestruturas de Portugal, referentes a concretizagao da rede rodoviaria da regido e a melhoria das
acessibilidades ferroviarias ao polo logistico de Sines. (Quadro 3.2)

A curto prazo registam-se ainda investimentos de outras entidades, nomeadamente da Autoridade de Transportes, dos
Operadores de Transportes e ainda de outras entidades tais como a AICEP e o Hospital do Litoral Alentejano, referentes
essencialmente a estudos e projetos que visam melhorar as condi¢des de servigco dos transportes publicos da regiéo e
assegurar a acessibilidade sustentavel dos trabalhadores e visitantes dos principais polos atractores/geradores de
deslocacdes.

A maioria dos investimentos a curto prazo dos municipios séo relativos a projetos ja candidatados a apoios financeiros no
ambito dos PEDU'’s e cuja concretizagdo sera realizada até 2020 e a estudos de definicio das redes de transporte publico
coletivo rodoviario e do sistema tarifario que servirdo de suporte a contratualizagdo dos servigos que devera acontecer
até 1 dezembro de 2019.

Em termos de municipios, o investimento destes até 2020, ascende aos 22 592 310 euros correspondente a cerca de
4,3% do investimento programado para este periodo, sendo que a generalidade dos investimentos reportam-se ao Eixo
IV, que engloba a criagdo e expansao da rede pedonal estruturante e a expans&o/requalificagdo da rede ciclavel. Neste
dominio ainda de frisar os investimentos relativos ao Eixo Ill - Melhoria das condi¢des de intermodalidade e em que se
prevé uma aposta forte na requalificagdo/ criagdo de novas interfaces de suporte.

QUADRO 3.2 - INVESTIMENTO DE CURTO/MEDIO PRAZO POR ENTIDADE RESPONSAVEL

Entidade Responsavel Investimento a curto/médio prazo %

Administragao Central 502 398 843 € 95,6%
Autoridade de Transportes 180 000 € 0,0%
Operadores de Transporte 17 000 € 0,0%
Outras entidades 280000 € 0,1%
Municipio de Alcacer do Sal 1664 960 € 0,3%
Municipio de Grandola 1376 400 € 0,3%
Municipio de Odemira 11540 000 € 2,2%
Municipio de Santiago do Cacém 3772500€ 0,7%
Municipio de Sines 4238 450 € 0,8%
Total 525 468 153 € 100,0%

Relativamente a distribuicdo do investimento de curto prazo por eixo estratégico de intervencdo (Quadro 3.3) pode
concluir-se que cerca de 95,6% do mesmo é referente ao Eixo | - Melhorar as acessibilidades intra e inter-regionais, sendo
0 mesmo da responsabilidade das Infraestruturas de Portugal, respeitando a: (i) requalificagdo do IC1 entre Alcacer do
Sal e Grandola; (i) Ligagdo em IC entre Sines — Odemira — Ourique; (iii) Reabilitagdo/ Requalificacdo da EN120 entre
Odemira e Lagos; (iv) IC33 entre Relvas Verdes e 0 né de Grandola Sul do IP1/A2 com caracteristicas de AE; (v) Melhoria
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3.1.3.

das acessibilidades ferroviarias ao polo industrial e logistico de Sines e; (vi) Intervengdes na rede rodoviaria previstas no
plano de proximidade das Infraestruturas de Portugal para o curto/médio prazo.

Os restantes investimentos de curto prazo respeitam essenciaimente ao (i) Eixo IV — Reforgar a quota de utilizagao dos
modos suaves (3,1% do total), investindo na criagdo/expansdo das redes pedonal e ciclavel, sendo os investimentos da
responsabilidade dos municipios e (i) Eixo lll - Melhorar as condi¢des de intermodalidade, através da construgdo de
novas interfaces de transporte (Alcacer do Sal e Sines) e na requalificagéo de interfaces existentes (Odemira e Sabdia) -
0,7% do total de investimentos de curto prazo.

O Eixo Il - Promover um sistema de transportes coletivos que satisfaga as necessidades da populago integra a criagéo
de servigos de transporte flexivel em zonas de baixa densidade de procura, a reorganizagéo dos servigos de TCR e a
adequacao dos servigos urbanos as necessidades da populagéo, a contratualizagéo dos servigos rodoviarios de transporte
coletivo e o estudo de viabilidade para a reintrodugéo de um servigo ferroviario regional de passageiros, representando e
0,1% do total de investimentos no curto prazo (615 000 euros).

Também o Eixo V - Implementar medidas de gestio da mobilidade representa cerca de 0,5% do investimento de curto
prazo, com valor de investimento de cerca de 2 590 000 euros previstos essencialmente para a (i) Criagao de parques de
estacionamento em Vila Nova de Milfontes; (ii) Requalificagdo da Praia Grande de Porto Covo em Sines; (iii) Criagdo de
parque de estacionamento em S&o Luis e (iv) Criag&o da loja virtual de mobilidade.

QUADRO 3.3 - INVESTIMENTO DE CURTO PRAZO POR EIXO ESTRATEGICO

Eixo Estratégico Investimento a curto/médio prazo

Eixo | 502 328 843 € 95,6%
Eixo Il 615000 € 0,1%
Eixo Ill 3512000 € 0,7%
Eixo IV 16 422 310 € 3,1%
Eixo V 2590 000 € 0,5%
Total 525468 153 € 100,0%

Investimento de longo prazo

Os investimentos de longo prazo, a concretizar entre 2021 e 2025, associados na sua maioria aos municipios do Alentejo
Litoral, ascendem aos 26 530 019 euros, sendo os maiores investimentos associados aos municipios de Grandola e Sines
(47,5% e 30,2%, respetivamente).

Os investimentos dos municipios estdo associados na generalidade a promog&o dos modos suaves (criagéo e expansao
de redes pedonais e ciclaveis e estruturas e equipamentos associados), ascendendo o investimento da responsabilidade
dos municipios aos 48 milhdes de euros (48% do investimento total a realizar no longo prazo).

QUADRO 3.4 - INVESTIMENTO DE LONGO PRAZO POR ENTIDADE RESPONSAVEL

Entidade Responsavel Investimento a longo prazo %
Administragao Central 0€ 0,0%
Autoridade de Transportes 0€ 0,0%
Operadores de Transporte 15000 € 0,1%
Outras entidades 500 € 0,0%
Municipio de Alcacer do Sal 1691065 € 6,4%
Municipio de Grandola 12612305 € 47,5%
Municipio de Odemira 492699 € 1,9%
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Entidade Responsavel

Investimento a longo prazo

Municipio de Santiago do Cacém 3693145€ 13,9%
Municipio de Sines 8025305 € 30,2%
Total 26530019 € 100,0%

Relativamente ao investimento a longo prazo, este reporta-se essencialmente a investimentos no Eixo estratégico IV -
Reforcar a quota de utilizagdo dos modos suaves (89,9%), nomeadamente a criagdo e expans&o da rede de percursos
ciclaveis na generalidade dos municipios. De referir ainda o peso dos investimentos no Eixo V - Implementar Medidas de
Gestéo da Mobilidade (7,5% do total de investimento de longo prazo) e que respeita essencialmente a investimentos
relativamente a Criagdo de parque de estacionamento na Av. General Humberto Delgado, no Bairro 1° de Maio e no Largo
5 de Outubro” da responsabilidade do municipio de Sines.

Os restantes investimentos a longo prazo respeitam ao Eixo Ill — Melhorar as condicées de intermodalidade (2,5% do total
de investimentos a longo prazo), nomeadamente as medidas: (i) Requalificagdo do Terminal Rodoviério de Santiago do
Cacém e (i) Requalificagéo do Terminal Rodoviario de Santo André.

QUADRO 3.5 - INVESTIMENTO DE LONGO PRAZO POR EIXO ESTRATEGICO

Eixo Estratégico Investimento a longo prazo %
Eixo | 0€ 0,0%
Eixo Il 6450 € 0,0%
Eixo Ill 665 000 € 2,5%
Eixo IV 23 858 569 € 89,9%
Eixo V 2000 000 € 7,5%
Total 26530019 € 100,0%

FONTES DE FINANCIAMENTO

No presente Subcapitulo procede-se a identificacdo das potenciais fontes de financiamento para implementagéo do
conjunto de medidas que integram o Programa de Agdo do PMUS do Alentejo Litoral. Algo que se reveste de particular
relevancia, atendendo a conjuntura de conteng&o e rigor financeiro que impdem, naturalmente, restrigdes ao investimento
publico.

N&o obstante esta conjuntura, importa ter presente que no computo dos investimentos propostos, parte serd da
responsabilidade dos Municipios, cabendo a outras entidades a realizagdo de outra parte dos investimentos (como s&o,
por exemplo, os casos do Governo Central, da CIMAL, dos operadores de transporte publico, etc.). Admite-se ainda que,
para além dos investimentos propostos e que s&o presentemente elegiveis para financiamento no &mbito do Programa
Operacional de Assisténcia Técnica, cofinanciado pelo FEDER, nos quais se incluem os projetos candidatados no &mbito
dos PEDU’s de cada municipio, se possam candidatar as medidas agora propostas a financiamento do Fundo de Coeséo,
nomeadamente através do Programa Operacional “Alentejo 2020”.
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Sendo a capacidade de mobilizagdo de recursos financeiros a afetar ao PMUS do Alentejo Litoral um fator critico para a
sua concretizagdo, procedeu-se igualmente a identificagéo de outras possiveis fontes de financiamento existentes, as
quais sdo seguidamente apresentadas.

Algumas das medidas poderé&o vir a ser candidatadas e financiadas no &mbito de outros programas ou instrumentos de
financiamento, os quais deverdo ser devidamente explorados pela CIMAL em articulagdo com as entidades responsaveis
pela implementagao das medidas. E de salientar que algumas destas potenciais fontes poderdo enquadrar-se em linhas,
programas ou instrumentos de financiamento que extravasam o &mbito estrito dos transportes e mobilidade, financiando
agbes em areas como as novas tecnologias, a inovagdo e competitividade ou a qualificagdo de recursos humanos,
passiveis de enquadrar medidas especificas propostas pelo PMUS do Alentejo Litoral.

A nivel nacional destaque para o Fundo de Eficiéncia Energética (FEE) que comparticipa diversas medidas nos dominios
da mobilidade urbana e dos transportes, nomeadamente medidas que contribuam para a melhoria da eficiéncia energética
do setor.

Entre o conjunto de potenciais programas ou fontes de financiamento, cumpre destacar os que se apresentam
seguidamente.

Alentejo 2020

Este instrumento de financiamento, com uma dotagéo global de 1.082,9 Milhdes de euros, dos quais 898,2 Milhdes de
euros FEDER e 184,7 Milhdes de euros FSE, foi aprovado pela Decisdo de Execugdo C(2014) 10163 da Comissao
Europeia e pretende contribuir para a Estratégia da Unido Europeia para o crescimento inteligente, sustentavel e inclusivo
e para os objetivos da coesdo econdmica, social e territorial.

Este instrumento encontra-se estruturado em torno de 10 eixos prioritarios, dois dos quais abrangendo a tematica do
desenvolvimento urbano sustentavel e da eficiéncia energética e mobilidade, sendo definida a dotagéo financeira de cada
um deles:

e Eixo 4 - Desenvolvimento urbano sustentavel — 126.911.484 €;
e Eixo 7 - Eficiéncia energética e mobilidade — 102.872.530 €.

Estes eixos pretendem contribuir para a prossecucéo de trés objetivos tematicos do Alentejo 2020, nomeadamente para
as seguintes prioridades de investimento:

e 4.5 -Promogéo de estratégias de baixo teor de carbono para todos os tipos de territdrios, nomeadamente as zonas
urbanas, incluindo a promogao da mobilidade multimodal sustentavel e medidas de adaptagéo relevantes para a
atenuacao;

e 6.5. Adogdo de medidas destinadas a melhorar 0 ambiente urbano, a revitalizar as cidades, recuperar e descontaminar
zonas industriais abandonadas, incluindo zonas de reconversao, a reduzir a poluigcao do ar e a promover medidas de
reducdo do ruido.

Através do programa Alentejo 2020 poderéo ser financiados projetos que se incluam nas seguintes tipologias:
o Infraestruturas e promog&o de transportes limpos (incluindo equipamento e material circulante);

e Investimento em ciclovias e vias pedonais (exceto as que tenham fins de lazer como objetivo principal) e em modos
de transporte ndo motorizados para uso publico, como seja 0 modo ciclavel;

e Elaboragdo de planos integrados de mobilidade sustentavel, como sejam os Planos de Mobilidade Urbana
Sustentavel, os Planos de Mobilidade e Transportes a escala municipal e supramunicipal € os Planos de Mobilidade
para polos geradores/atractores de deslocagdes;

e Reforgo da integragdo multimodal para os transportes publicos e melhoria das solugdes de bilhética integrada;
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e Melhoria da rede de interfaces, tendo em especial atencéo a qualidade do servigo prestado, as suas acessibilidades
em modos suaves (pedonal e ciclavel), a sua organizagao funcional e a sua inser¢do urbana no territdrio, tendo em
vista o reforgo da utilizag&o do transporte publico e dos referidos modos suaves ndo motorizados;

o Infraestruturas urbanas de apoio a utilizagdo dos transportes publicos e dos modos suaves de deslocagéo,
nomeadamente abrigos para paragens de autocarros e parques de bicicletas;

e Parques de estacionamento diretamente relacionados com interfaces de transporte publico de passageiros (ferroviario
ou rodoviério), localizados na periferia dos centros urbanos;

e Adogao de sistemas de informagao aos utilizadores em tempo real;

o Sistemas de transporte inteligentes (incluindo a introdugéo de gestéo de percursos, sistemas de portagem, sistemas
informéticos de informagéo, monitorizag&o e contratualiza¢&o);

o Sistemas de gestdo e informagéo para solugdes inovadoras e experimentais de transporte adequadas a articulagao
entre os territbrios urbanos e os territdrios de baixa densidade populacional, incluindo solugdes flexiveis de transporte
com utilizagio de formas de energia menos poluentes.

COMPETE - Programa Operacional Competitividade e Inovagao

O COMPETE 2020, integrado no Portugal 2020, visa reforgar a competitividade da economia portuguesa e a sua presenga
no mercado internacional, através do financiamento de projetos que contribuam para a criagdo de emprego e a retoma
econdmica do pais, colocando-a em convergéncia com as maiores economias europeias.

Neste sentido este Programa encontra-se estruturado em 6 eixos prioritarios, tendo por base os objetivos tematicos
definidos no Portugal 2020;

e Eixol -Reforgo da investigacdo, do desenvolvimento tecnoldgico e da inovagéo (OT1);
e Eixo Il - Refor¢o da competitividade das PME incluindo a redugéo de custos publicos de contexto (OT3 e OT2);
e Eixo Il - Promogéo da sustentabilidade e da qualidade do emprego e apoio a mobilidade dos trabalhadores (OT8);

e Eixo IV-Promogdo de transportes sustentaveis e eliminacdo dos estrangulamentos nas principais redes de
infraestruturas (OT7);

e Eixo V - Reforgo da capacidade institucional das autoridades publicas e das partes interessadas e da eficiéncia da
administragdo publica (OT11);

e Eixo VI - Assisténcia Técnica.

Algumas das medidas propostas no presente PAMUS poderdo vir a integrar-se no Eixo IV do COMPETE 2020,
nomeadamente as associadas ao sistema ferroviario e transporte de mercadorias, ja que este eixo visa essencialmente
colmatar os constrangimentos que afetam o transporte de mercadorias, sobretudo nos sectores ferroviario e maritimo-
portuario/logistico.

PO SEUR - Programa Operacional Sustentabilidade e Eficiéncia no Uso dos Recursos

O PO SEUR - Programa Operacional Sustentabilidade e Eficiéncia no Uso dos Recursos encontra-se integrado no
Programa Portugal 2020 e pretende contribuir especialmente na prioridade de crescimento sustentavel, respondendo aos
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desafios de transi¢&o para uma economia de baixo carbono, assente numa utilizagdo mais eficiente de recursos e na
promogao de maior resiliéncia face aos riscos climaticos e as catastrofes, indo por isso ao encontro do objetivo 4.5 do
programa Portugal 2020.

Encontra-se ancorado em trés pilares estratégicos que estdo na origem dos 3 eixos de investimento do Programa:
e Eixo | - Apoiar a transi¢&o para uma economia com baixas emissdes de carbono em todos os sectores;

e Eixo Il - Promover a adaptacéo as alteragdes climaticas e a prevencao e gestdo de riscos;

o Eixo lll - Proteger o ambiente e promover a eficiéncia dos recursos.

O PMUS, incidindo diretamente sobre as questdes associadas a tematica da mobilidade e dos transportes, enquadra-se
no Eixo | do PO SEUR, o qual se estrutura em 5 objetivos, sendo de destacar, o objetivo da Mobilidade Sustentavel, que
apoia as seguintes tipologias de ag&o:

o Medidas de eficiéncia energética e de racionalizagdo dos consumos nos transportes, que visa financiar a seguinte
tipologia de medidas:

o Convers&o de frotas de transportes coletivos de passageiros (rodoviario e fluvial) — g&s natural;
o Mobilidade elétrica nas frotas de transportes coletivos.
e Promog&o de transportes ecologicos e da mobilidade sustentavel, que visa financiar as seguintes medidas:

o Atualizagdo tecnoldgica dos postos de carregamento elétricos publicos, através da adaptagdo para fichas
normalizadas e comuns a toda a UE;

o Alargamento da rede de pontos de carregamento publico em espagos de acesso publico;
o Medidas e a¢bes de promogéo nacional da mobilidade elétrica.

O objetivo Mobilidade Sustentavel dispde de uma dotagéo financeira de 102 M€, tendo como metas para 2023 uma
poupanga de 1,4% de energia priméria nas frotas de transportes publicos e um nimero total de 33.663 veiculos para a
frota de veiculos elétricos a nivel nacional.

No &mbito deste Programa encontra-se a decorrer, até 30 de janeiro de 2017, o periodo de candidaturas para intervengées
que visem promover a utilizagdo de veiculos mais eficientes e que utilizem combustiveis com melhor desempenho
ambiental, no setor dos transportes urbanos publicos coletivos de passageiros, designadamente através da aquisigéo de
veiculos novos movidos a gas natural comprimido, gas natural liquefeito, hidrogénio, eletricidade ou que sejam hibridos
plug-in, com emissdes inferiores em cada um dos limites maximos aplicaveis. Estas intervengdes, orgamentadas no
méaximo em 20 milhdes de euros, seréo cofinanciadas até 85% do total de despesas elegiveis.

Fundo de Eficiéncia Energética

Este instrumento de financiamento (criado pelo Decreto-lei n.° 50/2010, de 20 de maio) visa financiar o conjunto de
medidas contempladas no Plano Nacional de Ao para a Eficiéncia Energética, entretanto revisto através da Resolugao
do Conselho de Ministros n.° 20/2013, de 10 de abril (Estratégia para a Eficiéncia Energética — PNAEE 2016).

0O apoio ao desenvolvimento de projetos é atribuido mediante apresentacéo de candidaturas na sequéncia de langamento
de avisos em dominios especificos. Na area especifica dos transportes a Estratégia para a Eficiéncia Energética - PNAEE
2016 contempla trés programas:

e Eco Carro, que agrega as medidas direcionadas para a melhoria da eficiéncia energética nos veiculos (inclui:
tributagdo verde — revisdo do regime de tributagao de veiculos particulares; pneu verde — pneus eficientes e pressao
certa; e, promogdo da aquisicdo de veiculos elétricos);

e Mobilidade Urbana, que abrange as medidas relacionadas com a necessidade de incentivar a utilizago de TC e dos
modos suaves de transporte em detrimento do Tl motorizado, com um enfoque particular nas zonas urbanas (inclui:
promocao da mobilidade sustentavel e da adog&o de boas praticas; utilizagdo de transportes e solugdes de mobilidade
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energeticamente mais eficientes, nomeadamente através do apoio a introdugéo de minibus e servigos de transporte
flexivel, centrais de gestao de frotas e atribuicdo automatica de servigos de taxi e utilizagéo de bicicletas e modos de
transportes suaves);

o Sistema de Eficiéncia Energética nos Transportes, que integra medidas que visam dinamizar a utilizagdo das redes
ferroviarias de passageiros, bem como a gestdo energética das frotas de transportes (inclui: oferta de transporte
ferroviario de passageiros; regulamento de gestio de consumos de energia nos transportes; apoio a instalagdo de
equipamentos de enchimento de pneus a nitrogénio; e, sistema de gestao de frotas e promogéo da eco condugéo).

Programa LIFE

O Programa LIFE (2014-2020) dispde de uma dotagéo financeira de 3,4 mil milhdes de Euros para o seu periodo de
vigéncia, contemplando dois subprogramas: “Subprograma relativo ao ambiente” e “Subprograma relativo a agédo
climatica”. No &mbito do “Subprograma relativo & agéo climatica”, foram definidas 3 prioridades estratégicas:

e Mitigacao das alteragOes climaticas;
e Adaptagéo as alteragdes climaticas;
e Governagdo e informagao em matéria de clima.

E de salientar que no ambito da prioridade “Mitigacdo das alteracées climaticas” s&o financiadas acées que concorram
para a concretizagdo dos seguintes objetivos especificos:

e Contribuir para a execug&o e o desenvolvimento da politica e da legislagdo da Unido no dominio na mitigagao das
alteragdes climaticas, incluindo a sua integragdo noutros dominios politicos, nomeadamente mediante o
desenvolvimento, o ensaio e a demonstracdo de abordagens de politica ou de gestdo, boas praticas e solugdes
destinadas a atenuar as alteragdes climaticas;

e Reforgar a base de conhecimentos para o desenvolvimento, apreciagdo, acompanhamento, avaliagao e execugao de
acgbes e medidas eficazes de mitigagdo das alteragBes climaticas € melhorar a capacidade de aplicar esses
conhecimentos na pratica;

e Facilitar o desenvolvimento e a aplicagdo de abordagens integradas, nomeadamente no ambito de estratégias e
planos de acédo destinados a atenuar as alteragdes climéticas, a nivel local, regional ou nacional;

o Contribuir para o desenvolvimento e a demonstracdo de tecnologias, sistemas, métodos e instrumentos inovadores
de mitigagao das alteragdes climaticas, adequados para serem reproduzidos, transferidos ou integrados.

O Programa LIFE financia agdes propostas por entidades publicas e privadas, incluindo os seguintes tipos de projetos:
projetos-piloto; projetos de demonstracéo; projetos de boas praticas; projetos integrados; projetos de assisténcia técnica;
projetos de desenvolvimento de capacidade; projetos preparatorios; projetos de informagéo, sensibilizagéo e divulgagéo;
quaisquer outros projetos necessarios para a consecucao dos objetivos gerais do Programa.

Programa URBACT llI

O Programa URBACT llI, cofinanciado pela UE (através do FEDER) em cerca de 75 milhdes de Euros, apresenta-se
como “um programa de intercAdmbio e aprendizagem europeu que promove o desenvolvimento urbano sustentavel. Visa
contribuir para que as cidades europeias trabalhem em conjunto para desenvolver solugdes para os desafios urbanos e
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partilhar boas praticas, licdes e solugdes com todas as partes interessadas envolvidas na politica urbana em toda a
Europa”.

O programa financia trés tipos de intervengdes (intercAmbio transnacional, desenvolvimento de capacidades e
capitalizag@o e difuséo), que devem contribuir para a concretizag&o dos seguintes objetivos:

e (Capacidade de concretizagdo das politicas: para melhorar a capacidade de as cidades gerirem praticas e politicas
urbanas sustentaveis de forma participativa e integrada.

o Elaboragéo de politicas: para melhorar a elaboragéo de planos de ago e estratégias sustentaveis nas cidades.

e Implementag&o de politicas: para melhorar a implementagao de planos de agéo e estratégias urbanas sustentaveis e
integradas nas cidades

e Desenvolver e partilhar conhecimentos: para garantir que os profissionais e os decisores a todos os niveis tém um
maior acesso aos conhecimentos e partilham o seu saber-fazer em todos os aspetos do desenvolvimento urbano
sustentavel, de modo a melhorar as politicas de desenvolvimento urbano.

Linha de Apoio ao Turismo Acessivel

O Turismo de Portugal tem aberta uma linha de financiamento para projetos de apoio a adaptagdo de espagos publicos,
recursos e servigos de interesse turistico a pessoas com necessidades especiais, com vista a garantir um acolhimento
inclusivo a todos os turistas.

Esta linha visa apoiar uma vasta tipologia de projetos, destacando-se, pela sua relevancia para o0 PMUS do Alentejo
Litoral, os projetos associados a acessos e percursos de circulagéo (e.g. percursos pedonais e ciclaveis acessiveis,
requalificagdo do espago publico), nomeadamente nos aglomerados balneares do Alentejo Litoral, com forte vocagao
turistica, como seja Zambujeira do Mar, Vila Nova de Milfontes, Tréia, Comporta, Sines e Porto Covo.

Esta linha de apoio tem uma dotag&o or¢amental de 5 milhdes de euros, podendo os municipios e outras entidades
publicas, candidatar projetos até 200.000€, sendo o financiamento ndo reembolsavel. As entidades privadas do setor do
turismo poder&o igualmente candidatar projetos até 200.000€, nao reembolsaveis se o projeto for concluido até final de
2017. Caso seja concluido apds esta data, todo o financiamento seré reembolsado.
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PLANO DE MONITORIZAGAO

O Plano de Monitorizagao do PMUS do Alentejo Litoral tem subjacente o objetivo de possibilitar a avaliagdo do grau de
concretiza¢do do conjunto de medidas propostas, assim como a monitorizag&o dos efeitos inerentes a sua implementagéo
ao nivel do funcionamento e desempenho do sistema de transportes e mobilidade no Alentejo Litoral.

O processo de monitorizagao constitui-se assim como uma ferramenta-chave a trés niveis:

1. Acompanhamento, através da definicdo de um conjunto de indicadores que permitam: (i) medir os progressos da
implementagdo efetiva das medidas (monitorizagdo da execucdo); (i) avaliar o contributo das agbes para a
prossecugao dos objetivos do PMUS do Alentejo Litoral;

2. Gestao do plano, através da elaboracao de relatérios de acompanhamento que permitam avaliar o efeito associado
a concretizacdo das agdes e a eventual necessidade de implementagdo de medidas corretivas, permitindo assim a
correcdo de agdes com fraca eficacia;

3. Aprendizagem e melhoria na atuagéo, através da constituigdo de um conjunto de procedimentos que permitam
aprender com a experiéncia de implementagéo do plano e melhorar a compreenséo do desempenho dos instrumentos
utilizados.

Neste sentido, o presente capitulo:
e Apresenta-se um modelo de acompanhamento e monitorizagdo do PMUS do Alentejo Litoral;

o Identifica-se um conjunto de indicadores que se considera relevantes para a monitorizagdo do plano, bem como as
entidades responsaveis pelo seu apuramento e as metas a alcancar.

MODELO DE ACOMPANHAMENTO E MONITORIZAGAO

A operacionalizagéo da estratégia que enforma o PMUS do Alentejo Litoral e, desta forma, a implementagdo do conjunto
de medidas que ddo corpo ao Plano depende, essencialmente, dos municipios e da CIMAL, uma vez que é destas
entidades a responsabilidade pela larga maioria das medidas propostas:

e Municipios, responsaveis pelas medidas de &mbito municipal e que concorrem, com a sua implementagéo, para a
concretizacdo da estratégia definida e para alcangar os resultados e as metas estabelecidas;

e CIMAL que tem, essencialmente, fungdes de coordenagao, de articulagéo e de monitorizagéo. Por via do seu estatuto
e das suas competéncias ao nivel do planeamento do sistema intermunicipal de transportes é responséavel pela
implementacéo e/ou dinamizagao de medidas de ambito regional/supramunicipal.

Existem ainda outras entidades publicas ou privadas ndo vinculadas pelo PMUS do Alentejo Litoral, mas cuja atuacéo
pode contribuir para a implementagéo de algumas medidas, para alcangar os objetivos do Plano e a concretizagdo dos
seus resultados e metas. E o caso, por exemplo, dos operadores de transporte e dos concessionarios/gestores de
infraestruturas.

No que se refere especificamente ao Modelo de Governagdo do PMUS do Alentejo Litoral, este deve combinar duas
dimensdes de gestdo num contexto interinstitucional e operativo, a saber:
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o Dimensdo consultiva, que releva da necessidade de associar a implementac&o do Plano, os municipios e entidades
publicas das tutelas setoriais e entidades privadas. Esta dimensdo consultiva podera ser ancorada na CIMAL,
sugerindo-se que possa ser exercida pela Comissao de Acompanhamento Externa que tem vindo a acompanhar a
elaboracgéo do PMUS;

o Dimensdo operacional, que pretende valorizar a fungdo de monitorizag&o ongoing da implementag&o do PMUS do
Alentejo Litoral. Esta dimensdo materializa-se na existéncia e atividade de um ndcleo técnico composto
nomeadamente por técnicos da CIMAL e dos cinco municipios abrangidos pelo PMUS.

Os relatérios relativos ao acompanhamento e monitorizagdo do PMUS do Alentejo Litoral deverdo ser elaborados pelo
Grupo Técnico de Trabalho da CIMAL e dos Municipios, e submetido a validagdo da Comissao Executiva, constituida pelo
Secretario Executivo da CIMAL e pelos Executivos dos municipios, assegurando-se assim o acompanhamento do grau
de concretizac&o das diversas vertentes do Plano, dos seus objetivos e resultados. Algo que devera permitir a introdugéo
das alteragdes e ajustes que se mostrem necessarios para corrigir e/ou inverter oportunamente tendéncias e efeitos
indesejados.

A Monitorizagdo do PMUS do Alentejo Litoral deverd ainda beneficiar do desenvolvimento de um Sistema de Informagéo
que assegure:

o Aexisténcia de uma Base de Dados com informagao fundamental permanentemente atualizavel;
o A apresentagéo regular de resultados e oufputs como elemento de retroagéo;
e A supervisao recorrendo a indicadores simples de controlo.

Articulacao e coordenacao para a implementacao da Estratégia

A concretizagdo e implementagdo das medidas previstas no presente PMUS, pressupde um papel interveniente e
qualificado da CIMAL, pelo que exigindo a sua capacitagdo institucional, através do refor¢o dos seus meios técnicos,
humanos e financeiros.

Por outro lado, importa ter presente que, pela sua natureza o PMUS do Alentejo Litoral ndo vincula nenhuma entidade,
publica ou privada, as orientagdes nelas contidas. Todavia, enquadra as agoes e as medidas que podem ser candidatadas
a fundos comunitérios por parte dos municipios integrantes da CIMAL. Ao identificar um conjunto de eixos estratégicos,
de objetivos especificos e de medidas, o Plano constitui assim um referencial e enquadramento para a agéo dos diferentes
municipios e da CIMAL nas suas areas de atuagao/responsabilidade.

Enquanto entidade responsavel pela elaboragéo do PMUS do Alentejo Litoral, e atendendo as suas responsabilidades
perante a Autoridade de Gestdo do Programa Operacional do Alentejo e municipios, a CIMAL deverd desempenhar,
também um papel fundamental na dinamizagao de todos os agentes para a concretizagdo do Plano e no acompanhamento
da sua implementacéo.

Neste contexto, e para além do papel referido anteriormente, a CIMAL devera igualmente assumir um papel interveniente,
através da assungao das seguintes responsabilidades:

o Divulgagdo alargada do PMUS do Alentejo Litoral, junto dos municipios, comunidade técnico-cientifica, utentes e
publico em geral;

e Promover a criagdo de metodologias participativas de trabalho envolvendo diversas entidades, com o intuito de
abordar questdes especificas ou resolver problemas inerentes a operacionalizagéo do Plano;

o Desenvolver e manter um sistema de informag&o, simples, mas eficaz, que permita monitorizar a implementagéo do
Plano e a evolugao dos principais indicadores. Neste contexto devera ser identificada a informagao a recolher, as
fontes de informagéo, os canais de recolha de informagéo e a sua periodicidade, os indicadores a construir e a sua
forma de divulgac&o periddica;
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e Promover debates e encontros para discusséo de temas pertinentes no &mbito da implementag&o do Plano, incluindo
por exemplo a discussdo de aspetos técnicos inerentes a execugao do PMUS do Alentejo Litoral ou a apresentagéo
de boas préticas e casos de sucesso ou para procurar solugdes para problemas especificos.

INDICADORES DE MONITORIZAGAO

Para dar resposta ao objetivo e orientacdes relativas ao processo de monitorizagdo, os indicadores deverdo permitir a
avaliacdo da implementagao das medidas, bem como o contributo das mesmas para o alcance dos objetivos do PMUS.

Com efeito, no processo de defini¢do dos indicadores agruparam-se os mesmos em duas categorias, cujo &mbito segue
a proposta formalizada pelo “Regulamento Geral do Fundo Europeu de Desenvolvimento Regional e do Fundo de
Coeséo’, a saber:

o Indicadores de realizagdo, medem o efeito direto e imediato do produto gerado por uma intervengao sobre os seus
beneficiarios, podendo ter um carater material ou imaterial.

¢ Indicadores de resultado, medem o produto material, ou output, gerado diretamente pela atividade da intervencéo,
podendo ser expresso em unidades fisicas ou monetarias.

E apresentada uma proposta de indicadores de realizagdo e de resultado, que inclui: a definigdo do indicador, a métrica;
a entidade de recolha dos dados e a meta a atingir. No caso dos indicadores de realizagédo, considerou-se trés momentos
de monitorizagao: (i) 2018 para as medidas a implementar a curto prazo; (i) 2023 para as medidas de médio prazo €; (iii)
2025 para as medidas de longo prazo. No caso dos indicadores de resultado, e uma vez que os periodos de monitorizagdo
sdo diferenciados em fungao do indicador, apontam-se apenas as metas para 2025 — ano horizonte do plano.

Indicadores de Realizagao

Como anteriormente mencionado, os indicadores de realizagdo permitem avaliar se a implementagdo das propostas
decorre conforme o estabelecido no programa de agdo do PMUS. No Quadro 4.1 apresentam-se os indicadores
selecionados para as medidas preconizadas no plano de agao do PMUS.

Note-se que, para alguns indicadores néo foi possivel estabelecer metas uma vez que as propostas incluidas no relatério
se reportam a recomendagdes que deverdo ser adotadas pelos municipios e néo a propostas concretas de interveng&o.
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QUADRO 4.1 - INDICADORES DE REALIZAGAO

Indicadores de Realizagdo

Objetivos Gerais/ Medidas Entidade de Recolha

Métrica de dados

Indicador Meta a atingir

Eixo | - Melhorar as acessibilidades intra e inter-regionais

Objetivo Operacional 1.1 - Conclusao/requalificagdo da rede rodoviaria estruturante

Concretizagao das intervengdes 2018-7 Infraestruturas de
previstas pelas Infraestruturas de Intervengdes efetuadas n° 2023-9 Portugal
Portugal 2025-9
Quilémetros de rede 2018-0 Infraestruturas de
Proposta de rede rodoviaria para a regido intervencionados / km 2023 -23 Portuaal
construidos 2025 - 185 9

Objetivo Operacional I.2 - Aumento da coeréncia da rede rodoviaria
Promover o desvio do trafego de Pesados desviados para a 2018 - 0% Infraestruturas de
pesados para a rede rodoviaria L p % 2023 — +2%
rede rodovidria estruturante Portugal
estruturante 2025 - +20%
A ; 2018 -1
Construgao de areas de estacionamento Areasvtl?cﬁlsézclzggr;::to de e 2023 -3 Infraestruturas de
de veiculos pesados pe Portugal
construidas 2025 -3

Objetivo Operacional 1.3 - Melhoria das acessibilidades ferroviarias

Melhoria das acessibilidades ferroviarias
ao polo industrial e logistico de Sines

Ligagao ferroviaria concluida

n.O

2018-0
2023 -1
2025 -1

Infraestruturas de
Portugal

Objetivo Operacional 1.4 - Reduzir a sinistralidade rodoviaria

Implementar medidas para o reforgo da

Medidas para o reforco da

Infraestruturas de

seguranga na rede rodoviaria d seguranca rodoviaria SN i Portugal e Municipios
efinidas e implementadas

Capacitacdo dos meios humanos de Acoes de formagao para

socorro para intervengdo em caso de capacitagdo de meios no i Forgas de Seguranca e

acidentes com veiculos pesados de humanos de socorro ' Protecéo

mercadorias realizadas

Eixo Il - Promover um sistema de TC que satisfaga as necessidades de mobilidade da populagao

Objetivo Operacional Il.1 - Reorganizagao da rede de TP Coletivo de Passageiros

Estudo de viabilidade econdmica para a _—
reintrodugao dos servigos regionais de Estudp d.e V|ab||I.|daéje SIN - c C[)IMAL de %Pg |
TPCF econémica realizado omboios de Portugal
Reorganizagao da rede de TPCR de Proposta de reorganizagéo SIN i CIMAL e Municipios o
passageiros da rede implementada Alentejo Litoral

2018 -1

: (elaborado)
Elaboragéo e implementagéo do Plano Tzsgoo?tggr:g ggf;g:e ne 2023 - 1 CIMAL e Municipios o
Operacional de Transportes P ' ) Alentejo Litoral
implementado (implementado)
2025 -1
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Indicadores de Realizagao

Objetivos Gerais/ Medidas i
Indicador Métrica | Meta a atingir Enfidade de Recolna
de dados
Carreiras urb Aal =T nicipios do Alent
arreiras urbanas o _ unicipios do Alentejo
Adequar a oferta de TPCR Urbano implementadas n. 2018-2 Litoral
2023-3
Aumento do contingente de o Atual =105 | Municipios do Alentejo
Articular a oferta de taxis com o sistema taxis ' 2018 - 117 Litoral
de transportes coletivos . .
Reforco da cobertura no 2018 - +6 Municipios do Alentejo

territorial das pragas de taxis

Litoral

Objetivo Operacional Il.2 - Implementar solugdes de transpo!

rte flexivel em areas de baixa densidade

Atual -0
Implementar solugées de transporte Circuitos de transporte o 2018 -3 | CIMAL e Municipios do
flexivel em areas de baixa densidade flexivel implementados ' 2023 -9 Alentejo Litoral
2025 - 11

Objetivo Operacional Il.3 — Otimizar a rede

de transporte escolar

Otimizar a rede de transporte escolar

Redugao do custo por aluno
transportado

%

2018 - (-10%)
2023 - (-15%)
2025 - (-20%)

Municipios do Alentejo
Litoral

Objetivo Operacional Il.4 - Promover a acessibilidade para todos ao sistema de transportes publicos

2018-4
Requalificagdo dos acessos as principais AC(:SSOS a paragens de o Municipios de Alentejo
2 ransporte publico n. 2023 -9 .
paragens . Litoral
requalificados 2025-9
3 i inai 2018 - nd
Int.egrag:clo das interfaces/terminais e . Interfaces e paragens \ Municipios do Alentejo
principais paragens de TPR em integradas em percursos n. 2023 -n.d Litoral
percursos urbanos acessiveis pedonais acessiveis 2025 - n.d
Criagao de oferta de estacionamento 2018 -6
reservado a pessoas com mobilidade Lugares de estacionamento o Municipios do Alentejo
L T . n. 2023-10 )
condicionada na envolvente imediata as reservado criados Litoral
interfaces/terminais 2025-15
Promocao da adaptagao e/ou gradual
aquisicao de veiculos adaptados para o
transporte de pessoas com mobilidade 2018 - nd
condicionada por parte dos operadores Veiculos adaptados no 2023 n.d Operadores de
de TP (rodoviario e ferroviario) 2025 - n.d Transporte

2 Para efeitos de calculo da meta considerou-se um cenério conservador em que os municipios irdo intervir na requalificagdo do espago publico na envolvente as
interfaces a construir ou a requalificar
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Indicadores de Realizagao

Objetivos Gerais/ Medidas i
Indicador Métrica | Meta a atingir Entldzd: dt:;E:colha

‘ Objetivo Operacional II.5 — Contratualizar a rede de transportes publicos ‘

s . Rede de transporte publico 2018-0 s
ransporte pilico rodovir coetivodepassagaics | SN 20231 | S CERERAe
contratualizada 2025 — 1

Eixo lll - Melhorar as condi¢oes de intermodalidade

Objetivo Operacional lll.1 - Promover a integragao fisica e funcional do sistema de TP

Construgio de novas interfaces de 2018 -1 muf‘idprssdel
transporte Novas interfaces construidas ne 2023 -4 Grénzzclz:rogen?i;a e
2025 - 4 Sines
R lificagao das interf; d 2018-3 Municipios d
equalificagdo das interfaces de . o _ unicipios do
transporte Interfaces requalificadas n. 2322 : Alentejo Litoral

Objetivo Operacional Ill.2 - Promover uma politica de integragéo tarifaria

2018 -1
] o (elaborado)
Elaboragéo do estudo e Implementacao Sistema tarifario integrado SIN 2023 — 1 CIMAL
de um sistema tarifario integrado criado e em vigor (implementado)
2025 -1

Objetivo Operacional lll.3 — Melhorar a comunicagao e informagéo ao publico

2018 -1
Criar um site com informacéo integrada Site grlado eem no 2023 — 1 CIMAL
sobre os servigos de transporte funcionamento

2025 -1

i ibilizar i % i oinai ; 2018 - nd

!Jlspomblllzar informagao nas principais _ Parqggps/mt_erfaces que , CIMAL/Operadores
interfaces, paragens de transportes disponibilizam informagao ao n. 2023 - n.d de TPC
publicos e outros polos importantes publico 2025 - n.d

Eixo IV - Reforgar a quota de utilizagdo dos modos suaves

Objetivo Operacional IV.1.a - Criar/expandir a rede pedonal estruturante
Municipio de Alcacer do Sal
N . 2018 - 0,927 . ]
Plano de Mobilidade do Torréo Quilémetros de vias km | 2023-0927 A Municipio de Alcacer
requalificadas/construidas do Sal
2025 - 0,927
2018 - nd
Expansaol requalificagao da rede Quilémetros de vias Municipio de Alcacer
- ; km 2023 -n.d
pedonal requalificadas/construidas do Sal
2025 -n.d
Municipio de Grandola
N . 2018 - 1,500 L
Requalificagéo da Avenida Jorge Nunes Qu!lgmetros de vias km 2023 - 1,500 Mun[clplo de
requalificadas/construidas 2025 - 1500 Gréandola
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Indicadores de Realizagao

Objetivos Gerais/ Medidas

Indicador Métrica | Meta a atingir Sntidade e Recolha
de dados
2018 - nd
Expansaol requalificagao da rede Quilémetros de vias km 2023 —n.d Municipio de
pedonal requalificadas/construidas ' Grandola
2025-nd
Municipio de Odemira
2018 - 0,440
Dotagao de passeios e vias pedonais Quilémetros de vias km 2023 - 1.100 Municipio de
dedicadas requalificadas/construidas ' Odemira
2025 - 1,100
2018 - nd
Expanséol/ requalificagao da rede Quilémetros de vias Municipio de
- ) km 2023 -nd .
pedonal requalificadas/construidas Odemira
2025 -n.d
Municipio de Santiago do Cacém
2018 - 1,500
Melhoria das condigées de mobilidade na Quilémetros de vias km 2023 - 1,500 Municipio de
Av. D. Nuno Alvares Pereira requalificadas/construidas ' Santiago do Cacém
2025 - 1,500
2018 - nd
Expanséol/ requalificagao da rede Quilémetros de vias Municipio de
- ) km 2023 -nd - .
pedonal requalificadas/construidas Santiago do Cacém
2025 -n.d
Municipio de Sines
Int ; . oritéri Quilémetros de vi 2018 - nd
ntervengdes nos eixos prioritarios uilometros de vias _ s .
pedonais (PMT de Sines) requalificadas/construidas km gggg n.;j Municipio de Sines
-n.

Objetivo Operacional IV.1.b - Criar/expandir a rede ciclavel estruturante

Municipio de Alcacer do Sal

Criagaolexpansio da rede ciclavel Quilémetros de percursos km 2018-4,2 | Municipio de Alcacer
estruturante ciclaveis construidos 2025-19,8 do Sal
Municipio de Grandola
Criagdo/expanséo da rede ciclavel Quilémetros de percursos km 2018 -11,2 Municipio de
estruturante ciclaveis construidos 2025 - 133,1 Grandola
Municipio de Santiago do Cacém

Criacao/expansdo da rede ciclavel Quilémetros de percursos _ . .

estruturante ciclaveis construidos 2018-243 | Municipio Santiago
km 2025-49,9 do Cacém
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Indicadores de Realizagao

Objetivos Gerais/ Medidas Entidade de Recolha

Indicador Métrica | Meta a atingir

de dados

Municipio de Sines

. 5 . 6 2018-14,5 .
Criagao/expansao da rede ciclavel Quilémetros de percursos km Municipio de Sines

estruturante ciclaveis construidos 2025 -58,4

Municipio de Odemira

Criacao/expansdo da rede ciclavel Quilémetros de percursos km 2018-14 Municipio de
estruturante ciclaveis construidos 2025-99,0 Odemira

Objetivo Operacional IV.2 - Fomento do transporte de bicicletas nos transportes publicos

i 2018-8
Fomento do transporte de bicicletas nos Velp ulos de TPR que o Operadores de
transportes publicos permitem o transporte de n. 2023 - 15 transporte
bicicletas 2025 - 15

Objetivo Operacional IV.3 - Divulgagao das redes de percursos pedonais e ciclaveis

2018-5
Divulgagao da rede de percursos Numero de postos de ne 2023 - 15 CIMAL e Municipios
ciclaveis divulgacéo ' do Alentejo Litoral
2025 - 20
2018-5
Divulgacao da rede de percursos NUmero de postos de no 2023 - 10 CIMAL e Municipios
pedonais divulgagéo ' 202510 do Alentejo Litoral

Objetivo Operacional IV.4 — Implementagéo de sistemas de bicicleta de utilizagéo partilhada

2018-6
Implementacéao do Sistema Publico de Postos do sistema publico e 2023 - 18 Municipios do
Bicicletas Partilhadas?? de bicicletas partilhadas 202518 Alentejo Litoral

Eixo V - Implementar medidas de gestdo da mobilidade

Objetivo Operacional V.1 - Criagao de lojas da mobilidade

2018-3
L . - . . . Municipios do
0 -
Criacdo de lojas da mobilidade Lojas de mobilidade criadas n. ;g;g 1g Alentejo Litoral

Objetivo Operacional V.3 - Implementagao de politicas de estacionamento que favoregam a utilizagdo do transporte
publico e a melhoria do ambiente urbano

Estacionamento nas principais interfaces | Lugares de estacionamento no nd Municipios do
de transporte criados nas interfaces ' - Alentejo Litoral

Gestéo da circulacdo e estacionamento nos aglomerados urbanos com elevada procura balnear

Criagao e ordenamento de Municipios de
estacionamento 2018 -1 Alcacer do Sal,
_ Aglomerados no 2023 -5 Grandola, Odemira e
intervencionados Sines
2025-5

23 Nao se encontram contabilizados o nimero de postos do sistema de Sines
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Indicadores de Realizagao

Objetivos Gerais/ Medidas Entidade de Recolha

Métrica de dados

Indicador

Meta a atingir

Objetivo Operacional V.4 - Promogao da pratica do carpooling

Criar e implementar uma plataforma de
carpooling

Plataforma de carpooling em

. n.
funcionamento '

2018 -1 CIMAL

Objetivo Operacional V.5 - Ela

boragéo de planos de mobilidade e trans|

portes de ambito municipal

Elaboragéo de Planos Municipal de

Planos de mobilidade e

Municipios do

realizados

o , o o
Mobilidade e Transportes (PMT’s) transporte; municipais n. n.d Alentejo Litoral
realizados
e s e e aey e DT CMALEmpress
' 2023 - 1 privadas

Objetivo Operacional V.6 - Criagcao de uma rede de postos

de carregamento de veiculos elétricos

Implementacao de uma rede de postos

Postos de carregamento de

2018-2
de carregamento de veiculos elétricos veiculos elétricos n.° CIMAL
implementados 2023-2
Criacdo de um observatério regional de 2018-0
mobilidade e transportes Observatério regional criado = n.° 2023 -1 CIMAL
2025 -1

Indicadores de Resultado

Tendo em consideracdo a estratégia de intervencédo e os objetivos definidos no @mbito do PMUS do Alentejo Litoral,
selecionaram-se um conjunto de indicadores de resultado, com os quais se pretende avaliar se a concretizagdo dos
projetos previstos no plano de agao estdo a contribuir para o alcance das metas definidas.

4.2.2.

Na seleg&o de indicadores procurou-se selecionar os que se consideraram mais representativos para a monitorizagéo dos
objetivos a alcangar, no sentido de ndo tornar o processo de monitorizagdo demasiado complexo. De notar que este
envolve ja um vasto conjunto de entidades, o que torna estes processos morosos.

Para tal propde-se a implementagdo do modelo de acompanhamento e monitorizag&o proposto no PAMUS do Alentejo
Litoral, dotando a monitorizagdo do PMI do Alentejo Litoral de Sistema de Informagdo que permita agilizar o processo de
monitoriza¢ao, reduzindo os custos associados aos mesmos.

Este Sistema de Informacéo a implementar devera assegurar:
e Aexisténcia de uma Base de Dados com informagao fundamental atualizavel;
e Aapresentagao regular de resultados e outputs com elemento de retroagéo;

e Asupervisdo recorrendo a indicadores simples de controlo.
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Este sistema devera ser gerido e operacionalizado pela dimens&o operacional da estrutura de acompanhamento e
monitorizago, a qual se materializa na existéncia de um nuicleo técnico composto nomeadamente por técnicos da CIMAL
e dos cinco municipios abrangidos pelo presente plano.

QUADRO 4.2 - INDICADORES DE RESULTADO

. Unidade S Situagdo | Metaa
Indicadores de Resultado m Periodicidade m

Reparticao Modal - Viagens totais 2015 2025
Inquéritos a o o/ { Qo
Quota Tl Concelho % 5em5anos mobilidade 63% | 55% (-8%)
Inquéritos a 10%
0, 0,
Quota TP Concelho % 5em 5 anos mobilidade 5% (+5%)
Inquéritos a 34%
0, 0,
Quota Modos Suaves Concelho % 5em 5 anos mobilidade 29% (+5%)
Reparticao Modal - Mobilidade pendular 2011 2025
Quota Tl Concelho % 10em 10 anos | INE - Censos 62% | 54% (-8%)
0,
Quota TP Concelho % 10em 10 anos | INE - Censos 14% (120//: )
0,
Quota Modos Suaves Concelho % 10em10anos | INE - Censos 23% (igl’//: )
Transportes Publicos 2015 2025
i . . INEe 0
Populag&o residente coberta - servigo TPC — Concelho N© anual operadores 91% (151 0//o)
de transporte °
x . . INEe 0
E’?IpEulagao residente coberta - servigo TPC - Concelho N© anual operadores 85% (+9150ﬁ; )
de transporte °
Passageiros transportados nos servigos de Concelho N© anual Municipios nd. +150%
TPCR urbanos
Operador
Passageiros transportados nos servigos de o rodoviario de o
TPCR interurbanos AL N. anual transporte nd. +10%
publico
Passageiros transportados nos servigos CP -
9 P ¢ AL N.° anual Comboios de nd. +10%
TPCF
Portugal
. . Operador de
Pas§age|ros transportados nos servigos TPC AL N© anual transporte 1214 * +3%
Fluvial _ .
publico fluvial
Acessibilidade em TI 2015 2025
Tempo de percurso entre sedes de Concelho min 5 em 5 anos Modelo de 45 35
concelho (min) Transportes
Sinistralidade rodoviaria ** 2015 2025
N° de vitimas por tipologia:
Feridos Graves Concelho N.° anual ANSR 29 -20%
Feridos Ligeiros Concelho N.° anual ANSR 424 -20%
Mortos Concelho N.° anual ANSR 17 -20%
N° de Atropelamentos Concelho N.° anual ANSR 15 -20%
Modos Suaves 2015 2025
Extenséo da rede pedonal /100 hab. Concelho kr;:gbOO 5em 5 anos Municipios n.d. +100%
Extensao da rede ciclavel /100 hab. Concelho kr;:gbOO 5em 5 anos Municipios 0,042 0,37
N° utilizadores dos sistemas de bikesharing Concelho N. 5em 5 anos Municipios 0 -
Emissao de GEE 2012 2023
Emissdes de CO2 no setor dos transportes Concelho | ton./CO?| 5em 5 anos - 196 041 | 163 367
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Unidade Situagdo | Metaa

Indicadores de Resultado o Métrica = Periodicidade Fonte .
analise Atual atingir
Acessibilidades para todos 2015 2025
Passageiros mobllldadg condicionada AL N© 5 em 5 anos Operadores nd. +10%
transportados nos servigos de TP de transporte
* estimativa

** contabilizar apenas os meses de janeiro a novembro
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